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APRESENTACAO

Temos aqui um manual para os Comissarios Técnicos, fruto da experiéncia
adquirida de inimeras provas feitas, fazendo uma recompilacéo e esperando
gue a mesma seja suficientemente pratica para normas e uso de todos os
licenciados que sacrificam uma grande parte dos seus tempos livres,
dedicando-os ao seu desporto preferido.

Este manual define algumas das regras para que os candidatos a Comissarios
Técnicos possam obter a sua licencga.

Esperamos que tudo o que consta neste manual técnico e seus anexos, possa

servir-vos a desenvolver as vossas intervencdes com critérios objectivos.



PARTE 1

SEGURANCA



CAPITULO |

Funcgdes e deveres dos COMISSARIOS TECNICOS.

O Comissario Técnico é um oficial da prova e os seus deveres encontram-se definidos no
Capitulo X do Cédigo Desportivo Internacional (CDI).

Art. 145 - Deveres dos Comissarios Técnicos

Os Comissérios Técnicos sao encarregados de todas as verificacfes relativas aos 6rgaos
mecanicos dos automoveis, e devem:

— Exercer a sua fiscalizacao, seja antes da Manifestacdo a pedido da ADN ou da Comisséo
Organizadora, seja durante ou depois da Manifestacdo a pedido do Director de Prova;

— Empregar instrumentos de fiscalizagdo aprovados ou aceites pela ADN;

— Nao comunicar o resultado das suas verificacbes sendo a ADN, a Comisséo
Organizadora, aos Comissarios Desportivos ou ao Director da Prova, com exclusédo de
quaisquer outros;

— Elaborar e assinar, sob sua responsabilidade, os seus relatérios e envia-los as
autoridades acima mencionadas a cujo pedido foram elaborados.

O Comissario Técnico controlador € um oficial da prova e os seus deveres encontram-se
definidos no Capitulo X do Codigo Desportivo Internacional (CDI).

146 - Deveres dos Controladores

Os Controladores estdo encarregados de todas as verificacfes relativas ao peso dos
VEICULOS, as dimensdes da sua carrocaria, e dos seus acessorios, bem como dos
documentos relativos aos Concorrentes e Condutores (licencas, cartas de conducao,
seguros, etc.).

As fun¢des dos Controladores podem ser confiadas aos Comissarios Técnicos (Estagiarios)
Os Controladores deveréo:

— Exercer as suas funcfes quer antes da Manifestacdo a pedido da ADN ou da Comisséo
Organizadora, quer durante a Manifestacdo a pedido do Director de Prova;

— Empregar os instrumentos de fiscalizagdo aprovados ou aceites pela ADN;

bY

— Nao comunicar os resultados das suas operacdes sendo a ADN, a Comissdo
Organizadora, aos Comissarios Desportivos e ao Director da Prova, com a exclusdo de
guaisquer outros;

— Elaborar e assinar, sob sua responsabilidade, os seus relatérios e envia-los as
autoridades acima mencionadas a cujo pedido foram elaborados.
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CAPITULO 11

NUMEROS

FPAK

REGULAMENTO PARA OS NUMEROS DE COMPETICAO E PUBLICIDADE EM
VEICULOS QUE PARTICIPEM EM COMPETICOES DESPORTIVAS

Ler artigos: 1 a 6 do regulamento
VEICULOS dos CAMPEONATOS e TROFEU de CLASSICOS - Velocidade e Montanha

Ler artigo 8.3 das Prescrigdes Técnicas dos CAMPEONATOS de CLASSICOS - Velocidade
e Montanha

Ler artigo 15.4 das Prescricdes Técnicas do TROFEU de CLASSICOS - Velocidade e
Montanha

Ler Capitulo IX das Prescricbes Especificas Ralis — Placas do Rali e Numeros de
Competicao

Ler artigo 12 das Prescri¢cdes Especificas de Autocross, Crosscar e Ralicross
Ler artigo 12.2 das Prescri¢cdes Especificas de Todo o Terreno
Ler Capitulo X das Prescri¢cdes Especificas de Karting

C.D.l.

REGULAMENTO PARA OS NUMEROS DE COMPETICAO E PUBLICIDADE EM
VEICULOS QUE PARTICIPEM EM COMPETICOES DESPORTIVAS

Ler artigos: 205, 206, 207, 208, 209, 210 e 211
Nota: Os pontos 209, 210 e 211, ndo se aplicam para 0s veiculos antigos.

PUBLICIDADE

FPAK

REGULAMENTO PARA OS NUMEROS DE COMPETICAO E PUBLICIDADE EM
VEICULOS QUE PARTICIPEM EM COMPETICOES DESPORTIVAS

Ler artigos: 7 a 13 e notas 1, 2 e 3 do regulamento

Ler Capitulo X das Prescri¢cdes Especificas Ralis

Ler Art. 12 das PrescrigOes Especificas de Todo o Terreno
Ler Capitulo Xl das Prescri¢cdes Especificas de Karting



C.D.l.

REGULAMENTO PARA OS NUMEROS DE COMPETICAO E PUBLICIDADE EM
VEICULOS QUE PARTICIPEM EM COMPETICOES DESPORTIVAS

Ler artigo: 212

VERIFICAC}OES ADMINISTRATIVAS e TECNICAS:
Prescricdes Gerais Aplicaveis as Provas de Automobilismo e Karting
Ler Capitulo VI — Artigos 16 a 20

Os Comissarios Técnicos tém de conhecer todo o Capitulo VI das Prescricdes Gerais
Aplicaveis as Provas de Automobilismo e Karting assim como as NORMAS A OBSERVAR
DURANTE AS VERIFICAQ@ES TECNICAS FINAIS NOS TERMOS DOS ARTIGOS 20.’,
24.°, 25.°, 26.° e 27.° das Prescricdes Gerais

KARTING
Ler Capitulo XII — Artigo 57



CAPITULO Il

ELEMENTOS DE SEGURANCA

indice:

1.1 — Capacetes

1.2 — Vestuario ignifugo

1.3 — Cintos de seguranca

1.4 — Bancos

1.5 — Armaduras de seguranca (Arcos)
1.6 — Extintores e sistemas de extincédo
1.7 — Depositos de seguranca

1.8 — Outros

Elementos de seguranca

Como temos visto uma parte fundamental das Verificacbes Técnicas Iniciais consiste na
verificagdo dos elementos de seguranca, tanto do veiculo como do (s) ocupante (s)

Dada a sua importancia todos os elementos estdo submetidos a um processo de
homologacao pela FIA, pelas A.D.N. ou laboratorios acreditados. Esta homologacéo garante,
por exemplo, que um fato suporta o fogo durante um tempo determinado, que uns cintos
resistem a determinadas desaceleragcdes ou que umas estruturas de seguranca suportam
determinados esforgos.
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Esta parte das verificacbes é, com algumas diferencas, a que mais problemas (e
discussfes) nos podem trazer com 0 concorrente. Isto acontece porque normalmente os
participantes nao Iéem os regulamentos e, portanto ndo conhecem as normas que se lhes
aplica. Outras vezes, alguns concorrentes estudam “demasiado bem” os regulamentos para
poder descobrir como “falsificar” as etiqguetas e emblemas que servem aos Comissarios
Técnicos para comprovar se aquilo que nos apresentam esta ou ndo homologado.

Esta tentativa de enganar €, na realidade, uma negligéncia por parte deles e muitas vezes
parecem que ndo estdo conscientes do que se esta verificando.

A FIA publica umas listas Técnicas, actualizadas mensalmente, nas quais figuram todos os
fatos, capacetes, cintos e bancos.

O Anexo L descreve no Capitulo Ill o Equipamento para os Condutores.

Além disso no Anexo “J” temos o Art. 253 Equipamento de Seguranca, que nos descreve
as normas relativamente a:

— Canalizacbes e depdsitos.

— Travoes

— Fixag0es suplementares.

— Cintos de seguranca.

— Extintores e sistemas de extincao.
— Armaduras de seguranca.

— Retrovisores.



— Anéis de reboque.

— Para-brisas / redes

— Corta-circuitos

— Depositos de seguranca

— Proteccéo contra incéndios

— Fixac¢0bes dos bancos

Além disto este artigo ainda nos diz:

— Se um dispositivo for opcional, devera estar montado conforme os regulamentos.

Tudo isto iremos ver nos seguintes artigos

1.1 - CAPACETES: Ler Artigo 1 do Capitulo Il do Anexo L
IMPORTANTE: As etiquetas que afiancam a homologacdo dos capacetes estdo localizadas:

— As etiquetas da “British Standards Institution” estdo colocadas na parte inferior externa
dos capacetes

— As etiquetas de "Snell" ou "SFI Foundation" estado colocadas dentro do forro interno.
Mesmo assim um capacete pode cumprir varias normas simultaneamente.
Qualquer modificacdo a lista anterior sera publicada no boletim mensal da FIA

A descricdo das etiquetas que identificam os capacetes que cumprem estas normas esta
disponivel atravées de pedido a FIA ou sdo transcritas na sua pagina Web:
http://www.fia.com, e na parte 5 (Documentos FIA) deste manual.

Mostra-se a seguir um exemplo de capacetes homologados segundo a norma "British
Standard"

CERTIFIED TO
BRITESH §TANDARE:

027851
DEOESE-NY  TYPE LIFR



http://www.fia.com/

A seguir mostra-se um desenho que acompanha a informacéo de seguranca publicada no
Boletim FIA n°® 329 (4/97) que diz o seguinte:

— DISPOSITIVO DE LIBERTACAO DO CAPACETE:

Mostra-se a seguir um simples dispositivo que permite a libertacdo rapida do sistema de
aperto de um capacete, usado com éxito na Formula 1. Todos os condutores deveriam
assegurar-se de que 0s seus capacetes estdo equipados com este dispositivo, o qual
ajudara o pessoal de resgate e elimina a necessidade de cortar a cinta de aperto.

NOTA IMPORTANTE

Os condutores de viaturas abertas devem obrigatoriamente usar capacetes integrais com
uma proteccao do queixo fazendo parte integrante da estrutura do capacete e conformes a
uma norma aprovada pela FIA. Esta medida € recomendada para as viaturas abertas
histoéricas.
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— DISPOSITIVOS DE RETENQAO DA CABECA (“HANS”) - Ler Artigo 3 do
Capitulo Il do Anexo L

(3). Sistema de retencéo da cabeca

(3.1). Nas provas internacionais, é proibida a utilizacdo de qualquer dispositivo fixado ao
capacete e com a finalidade de proteger o pescoco ou a cabeca do (s) condutor (es) /
Navegadores, excepto se o dispositivo em questéo tiver sido aprovado pela FIA e se fizer
parte da Lista Técnica FIA n°36.

Quando o dispositivo utilizado for o HANS®, sé deve ser utilizado com um capacete
compativel, incluido na Lista Técnica n.° 29. E fortemente recomendavel que os condutores
utilizem capacetes com ancoragem de cintas montada pelo fabricante como equipamento de
origem. Estes capacetes podem ser identificados através de uma etiqueta prateada da FIA
com um holograma, ilustrada na Lista Técnica FIA n.° 29 — Figura 1.

Também se recomenda vivamente a utilizacdo de cintas homologadas que podem ser
identificadas por uma etigueta da FIA 8858-2002, que é cozida sobre elas.

Para informacfes mais detalhadas foi publicado pelo Instituto da FIA para a Seguranca no
Desporto Automovel, o “Guide for the Use of HANS® in International Motor Sport” (Manual
de Utilizacdo do sistema HANS® no Desporto Automovel Internacional), que também esta
disponivel em www.fia.com, na rubrica FIA SPORT — Regulamentos — Equipamento dos
Condutores.

Em todas as provas € recomendado que todos os Condutores e segundos Condutores /
Navegadores utilizem um dispositivo de retencéo da cabeca aprovado pela FIA nos termos
do Art. 3 do Capitulo Il do Anexo L do C.D.I.

3.2 — Exigéncias futuras respeitantes ao uso obrigatorio de dispositivos de retencao

da cabeca:
O uso de um dispositivo de retencdo da cabeca aprovado pela FIA sera obrigatério para
todos os condutores e co-pilotos nas provas internacionais, nas condicfes seguintes:

- Em provas da Taca do Mundo FIA de Ralis Todo-o-Terreno: lista prioritaria desde 1 de
Janeiro de 2007; os outros a partir de 1 de Janeiro de 2008;

- Em todos os Campeonatos, Troféus, Tacas e Challenges FIA: a partir de 1 de Janeiro de
2008;

- Em todas as provas inscritas no Calendario Desportivo Internacional da FIA: a partir de 1
de Janeiro de 2009;

O uso de um dispositivo de retencédo da cabeca aprovado pela FIA é excepcionalmente:

a) Obrigatorio para as viaturas de Grand Prix Thoroughbred quando a construcdo do veiculo
0 permita;

Recomendado para as outras viaturas histéricas;
b) Obrigatério, em OffRoad, para as provas de Campeonato Europeu da FIA a partir de:
- Diviséo 1 (Ralicross):  01.01.2009
- Diviséo 1 (Autocross):  01.01.2009
- Taga de Ralicross: 01.01.2009
- Diviséo 1A (Ralicross): 01.01.2010
- Diviséo 2 (Ralicross):  01.01.2010
- Diviséo 3 (Autocross):  01.01.2010;

c) N&o obrigatério para as seguintes categorias de energias alternativas: I, IllI, llIA, 1V, V
Karts eléctricos, VIl e VIII;
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http://www.fia.com/

d) Recomendado para as categorias de energias alternativas IlI, V Viaturas e VI com
passaporte técnico emitido antes de 01.01.2006.

e) N&o obrigatorio antes de 01.01.2009 para os condutores e co-pilotos que participem em
provas de Campeonatos de Ralis Regionais da FIA mas sem estarem inscritos nestes
ultimos para pontuarem, se bem que fortemente recomendado;

f) Nao obrigatério antes de 01.01.2009 para os condutores nao-prioritarios e seus co-pilotos
gue participem em provas do Campeonato do Mundo de Ralis da FIA, mas fortemente
recomendado.

g) Néao obrigatério antes de 01.01.2009 para os condutores que participem em provas do
Campeonato de Montanha da FIA, do Challenge de Montanha da FIA ou da Taca de
Montanha da FIA, se bem que fortemente recomendado.

Para todas as viaturas nas quais seja impraticavel (por razdes técnicas) montar o dispositivo
de retencdo da cabeca aprovado pela FIA, um pedido de derrogacdo podera ser
apresentado a Comissédo de Seguranca da FIA.

Em Portugal

Em todas as provas nacionais é fortemente recomendado que os Condutores utilizem um
dispositivo de retencao da cabeca aprovado pela FIA nos termos do Art.° 3 do Capitulo Il do
Anexo L do C.D.I.

A utilizacdo desse dispositivo € obrigatoria a partir de 1 de Janeiro de 2008 nos
Campeonato de Portugal de Circuitos, Campeonato de Portugal de Ralis e
Campeonato de Portugal de Todo Terreno, sendo que nestes dois Ultimos, essa
obrigatoriedade é extensiva ao 2° Condutor.

A FPAK divulgara até 30 de Setembro de 2008, quais os restantes Campeonatos de
Portugal em que tal utilizacéo sera obrigatoria a partir de 1 de Janeiro de 2009.

A seguir publica-se a informacdo emitida pela FIA, em relacdo as caracteristicas técnicas a
gue devem obedecer 0s sistemas de retencado de cabeca aprovados pela FIA.
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(3.2). Utilizacdo obrigatéria de um dispositivo de retencédo da cabeca aprovado pela
FIA (por campeonato)

Ancoragem de

e Capacete

Casque

Ancrage de sangle

| . L/

Ver lista Técnica N° 29 para os modelos aprovados bem como a sua marca

Utilizacéo obrigatdria
do sistema HANS® e
deve estar em
conformidade com a

Ancoragem de cintas
em conformidade
com a norma FIA

Em conformidade
com a norma FIA
8860-2004

Cintas em
conformidade com a
norma FIA 8858-2002

Campeonato do
Mundo de Formula

Um da FIA norma FIA 8858- Obrigatério 885.8 '290.2 Obrigatdrio
Obrigatdrio
2002.
Campeonato GT da As Ancoragens de cintas e a sua
FIA T o montagem devem estar certificadas pelo
llizaGao origatoria Inta em fabricante do capacete
Campeonato do | ¢ sistema HANS® e | conformidade com a O capacete deE/e possuir a_ seguinte
Mundo de Viaturas deve estarem | norma FIA 8858-2002 [ "y aare oo
de Turismo da FIA | conformidade coma | e marcada conforme qu
Campeonato do norma FIA 8858- a norma FIA 8858-
: 2002. 2002 Obrigatorio oy anuiacipe
Mundo de Ralis da ) ' St 58 2002
FIA .
Utilizacdo . Com a utilizacdo HANS®, um Capacete
Com o sistema . . .
recomendada do HANS®. cintas em compativel com o sistema HANS® é
sistema HANS® e : Obrigatorio.

Outras provas conformidade com

deve estar em

internacionais @ : a norma FIA 8858- .
conformidade com 2002 E recomendado que a montagem das
a norma FIA 8858- ancoragens de cintas seja efectuada
Recomendado :
2002. pelo fabricante do capacete.

— Utilizacao de Joalharia — Ler Artigo 2.1.1 do Capitulo Il do Anexo L

A utilizacdo de joalharia sob a forma de “piercings” ou colares metalicos (em volta do
pescoco) € interdita durante qualquer competicdo e podera conseguentemente ser
controlada antes da partida de uma prova.

1.2 - VESTUARIO IGNIFUGO: Ler Artigo 2 do Capitulo Il do Anexo L

Como temos podido verificar, quando nos referimos ao vestuario ignifugo, ndo falamos
somente do fato, mas também, do cal¢cado, da balaclava, roupa interior, luvas, etc.

(2). Vestuario resistente as chamas (Ignifugo ou resistente ao fogo)

Nas provas em circuito, subidas de montanha, provas especiais de ralis e sectores
selectivos dos Ralis Todo o Terreno inscritas no Calendéario Desportivo Internacional da FIA,
todos os Condutores e segundos Condutores / Navegadores devem obrigatoriamente usar
um fato de competicdo, assim como luvas (facultativas para os segundos Condutores /
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Navegadores), roupa interior longa uma balaclava, meias e sapatos, homologados em
conformidade com a norma FIA 8856-2000.

Os utilizadores devem assegurar-se de que o vestuario ndo é demasiado apertado, uma vez
que isso reduziria o nivel de protecgéo.

Os tornozelos, o pescoco e o0s pulsos devem estar, em qualquer altura, cobertos pelas
dobras do vestuario de protecgéo.

Os bordados cosidos directamente no fato devem sé-lo apenas a camada mais superficial
desta peca de vestuario, de forma a melhorar o isolamento térmico.

O material utilizado como fundo (ou suporte) das insignias publicitarias, assim como o fio
utilizado para as unir ao fato, devem ser resistentes as chamas (ver Anexo | da norma FIA
8856-2000 para saber mais sobre as exigéncias detalhadas e outras recomendacdes.)

Os pilotos de monolugares que participem em provas de partida parada devem utilizar luvas
de cor bastante visivel e que contraste com a cor predominante da viatura, para que possam
atrair a atengéo do Starter em caso de dificuldades.

As substancias que poderado circular em qualquer sistema de arrefecimento utilizado pelo
piloto, estdo limitadas a 4gua ou a ar a pressao atmosférica.

Os sistemas a agua ndo devem necessitar da saturacdo do vestuario para funcionarem.

Para as provas que se desenrolem sob temperaturas elevadas é recomendavel a utilizagdo
de um sistema de arrefecimento (ligado por exemplo a roupa interior prevista para esse
efeito e homologada segundo a norma FIA 8856-2000).

A titulo excepcional, os pilotos podem utilizar vestuario de arrefecimento que nao estejam
homologados pela FIA.

Todavia este sera colocado por cima da roupa interior obrigatéria e homologada e deve
incluir uma peca de suporte certificada e etiqguetada 1SO 15025; os tubos devem ser
certificados e etiquetados ISO 17493 e ndo devem estar em contacto com a pele do piloto.

Toda a ligacdo com um sistema a bordo da viatura devera estar de acordo com o Artigo
5.8.6 da norma FIA 8856-2000.

A lista do vestuario homologado € publicada no boletim da FIA, na sua pagina Web assim
como na parte 5 (Documentos FIA) deste manual

NOVAS HOMOLOGACOES

As homologacbes dos fatos e roupa interior FIA 1986 s6 foram validas até 31/12/2004. A
nova homologacdo para a roupa interior, que sera testada de acordo com a Norma ISO

15025: 2000 e a sua denominacéo é FIA STANDARD N° 8856 - 2000.
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ETIQUETAS DE HOMOLOGACAO FIA PARA VESTUARIO
IGNIFUGO CONFORME NORMA 8856 - 2000

Designagdo da Horma
@ qual se refere a
Homologagéo.

Altura: 5 mm

Himero de Homologagao atribuido pela FIA
Este nimero nao pode estar modificado.
Alura: 9 mm

\
e \‘Standard 8856-200{1\

RS.000.00

Manufacturer name
Year of manufacture: /6000 /
I

/

Dimensdes reais 100 x 40 mm

Home do fabricante ao qual se
atribui a Homologagao e ano de
Fabricagdo

Altura: 5 mm

Ano de fabricagdo (precedido da
referéncia "vear of manufacture)
Alura: 5 mm
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ETIQUETA PARA ROUPA INTERIOR, BALACLAVA,
BALACLAVA, MEIAS E BOTAS

CONFORME NORMA 8856 - 2000

Home da Horma i qual se
refere a Homologagdo

In compliance with FI&; /
stanidand Bebe- 2000 Home do fabricante ao qual se

Manufaciurer name -{__ | atribui a homologagiao

Estas marcas estéo localizadas no exterior do vestuario como se indica a seguir

16



VESTUARIO INTERIOR

Todo o vestuario devera ser fabricado com materiais que tenham sido testados de acordo
com a Norma ISO 15025 — 2000. O vestuéario interior devera ter a indicacdo desta
Norma na parte frontal superior, devendo cobrir o pescoco e ter de preferéncia uma gola

de proteccéao.

MEIAS

Todos os materiais devem ser testados de acordo com a Norma ISO 15025 — 2002. As
meias deverdo ir até meio da perna e deverao ter uma camada com um peso minimo de 180

g/ m?

LUVAS

Todas as telas utilizadas deverao ser testadas de acordo com a Norma ISO e a luva
deve ter uma etigueta onde conste essa Norma. A parte superior deve ser composta de pelo
menos duas camadas pesando cada uma pelo menos 180 g / m%. Nenhuma outra matéria
(por exemplo couro) podera ser aplicada no exterior (somente sobre a palma) e ndo devera
penetrar pelas costuras da luva. O fio deve resistir as chamas e nao deve derreter. As
costuras ndo devem ser visiveis. A luva deve fechar no pulso e recobrir o punho do fato.
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BALACLAVA

Todos os materiais devem ser testados de acordo com a Norma ISO. Toda a parte
visivel numa projeccédo frontal quando esta colocada deve pelo menos possuir uma dupla
camada pesando pelo menos 180 g / m? cada uma. A parte inferior tem de entrar pelo
interior do fato e da roupa interior a volta do pescoco e ndo deve sair quando se vira a
cabeca em todos os sentidos.

CALCADO

Deve cobrir inteiramente o pé e o tornozelo. Todos os materiais devem ser testados de
acordo com a Norma ISO e todas as fixacdes ou corddes devem ser feitas em material que
nao derreta. O fabricante deve certificar de que as solas séo resistentes a hidrocarbonetos e
as chamas.

Toda a parte visivel numa projeccao frontal quando esta colocada deve pelo menos possuir
uma dupla camada pesando pelo menos 180 g / m? cada uma. A parte inferior tem de entrar
pelo interior do fato e da roupa interior a volta do pescoco e ndo deve sair quando se vira a
cabeca em todos os sentidos. O fio deve ser resistente as chamas
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1.3 - CINTOS DE SEGURANCA: Ler Artigo 253.6 do Anexo J

Os cintos constituem outro importante elemento de seguranca e portanto estdo também
sujeitos a umas Normas de homologacéo por parte da FIA. Estas Normas séo a 8854 / 98
para os cintos de 3 e 4 pontos e a 8853 / 98 para os de 5 e 6 pontos. Quando nos referimos
ao numero de pontos de um cinto, falamos das fixacGes deste a carrocaria ou a armadura de
seguranca, quer isto dizer:

— Cintos de 3 pontos: Duas bandas para os ombros que se unem numa so6, e duas bandas
abdominais.

— Cintos de 4 pontos: Duas bandas para os ombros, e duas bandas abdominais.

— Cintos de 5 pontos: Duas bandas para os ombros, duas bandas abdominais e uma banda
entre pernas.

— Cintos de 6 pontos: Duas bandas para os ombros, duas bandas abdominais e duas
bandas entre pernas.

De uma forma resumida, este artigo diz-nos o seguinte:

— Os cintos estdo homologados pela FIA e estdo de acordo com as Normas 8853 / 98 e
8854 / 98.

— Os sistemas de cintos a utilizar em circuito, devem estar equipados de um sistema de
fecho por "fecho rotativo”. No entanto, para competicbes em estrada aberta, este sistema
deve ser substituido por fecho do tipo "botdo de desbloqueamento".

— Os cintos de seguranca podem ser fixados, convenientemente, a carrocaria (nas fixacoes
dos cintos de série), ou convenientemente, a armadura de seguranca. Neste caso 0s pontos
de fixacdo na armadura dever&o estar homologados.

INSTALACAO

As localizacbes geométricas recomendadas para os pontos de fixacdo devem fazer-se como
mostra o desenho 253-61.

Desenho 253-61

— Deve-se ter uma atengado especial para que as bandas dos cintos ndo apresentem
roturas, desfia duras nem atritos.

— Se néo se puder usar os pontos de fixagcdo de origem, os cintos devem ser fixados o mais
perto possivel do eixo das rodas traseiras, ou convenientemente, a armadura de seguranca
num reforco transversal soldado a armadura de origem.
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— No caso de fixagcdo dos cintos a armadura, o método de fixacdo pode ser efectuado por

meio de um lago ou atarraxado — Ver desenho 253-6.

— Finalmente mostram-se 0s esquemas possiveis de fixacdes:
1 — Sistema de fixacdo geral — Ver desenho 253-62
2 — Sistema de fixacao para as bandas dos ombros — Ver desenho 253-63
3 — Sistema de fixacéo para as bandas abdominais — Ver desenho 253-64

5o
.

ki J !
; 7"
E preferivel que o m’ﬁbup
parafuse trabalhe em

acgio de corte e ndo i

como tracgao

RN
< -

Placa de reforgo em !
ago fixada ao chassis |
da viatura

Desenho 253-62

Placa fizada ao chassis da viatura e reforgada r’/’{j
pelo outro lado por uma placa de reforgo

Desenho 253-63
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%7 Desenho 253-67

A - cavidade parafixagio dos cintos

Desenho 253 - 66

Como temos visto, os cintos de seguranca devem ter um processo de homologacao e para
se verificar isso existem umas etiquetas que devem ir cosidas sobre as bandas.

Os cintos de seguranca sdo um tema que aparece frequentemente nos boletins FIA.
Vejamos algumas modificacbes ou comentarios:

— Boletim FIA n° 308 (7/95).
Cintos de seguranca

Chama-se a atencdo de todos os concorrentes e condutores, que em caso de choque
violento, os cintos de seguranca de uma viatura se distendem, e por isso perdem a
capacidade de absorcao de energia em posteriores impactos.

“POR _CONSEGUINTE E NEC~ESSARIO MUDAR QUALQUER CINTO QUE TENHA
SOFRIDO UMA DESACELERACAQO IMPORTANTE".
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— Boletim FIA n° 310 (9/95).
Cintos de seguranca

Chama-se a atencdo dos concorrentes e condutores que 0s cintos de seguranca que
tenham estado envolvidos num acidente com um choque violento, devem ser retirados e
substituidos por novos dado que terdo sofrido uma distensdo e ndo podem garantir a
seguranca.

No Boletim FIA n° 334 (9/97), foi apresentado um novo desenvolvimento das Normas FIA
para cintos de seguranga, com novidades importantes:

IDENTIFICACAO DOS CINTOS DE SEGURANCA HOMOLOGADOS CONFORME AS
NORMAS 8853 / 98 E 8854 / 98

NORMA 8854 / 98

A FIA desenvolveu esta norma para os cintos de seguranca com uma banda abdominal e
duas para os ombros, isto é, 4 bandas em contacto com o corpo do condutor (geralmente
associadas com 3 ou 4 pontos de fixagao).

NORMA 8854 / 98

A FIA desenvolveu esta norma para os cintos de seguranca com uma banda abdominal e
duas para os ombros e uma ou duas entre pernas, isto €, 5 ou 6 bandas em contacto com o
corpo do condutor (geralmente associadas com 5 ou 6 pontos de fixagéo).

DATA DE APLICACAO

— Todos os cintos homologados pela FIA e fabricados desde 1 / 01 / 98 devem estar de
acordo com estas normas.

As maiores novidades que esta nova Norma apresenta irdo ser descritas a seguir
A — IDENTIFICACAO DAS ETIQUETAS:

Existem dois tios de etiquetas:

Etiquetas de homologacéao e Etiquetas de identificacédo

Ambas levam o numero de homologacéo e data de final de validade, além disso a etiqueta
de homologacéo deve ter o nome e o logotipo do fabricante.

Mome ou logotipo

¢ do fabricante
MANUFACTURER
not valid after

Manufacturer hamess Itd Data final 2 002

d lidad
not valid after ‘/ © validade FIA D-999.T/98
2002 - FIA B-000.T/98

FIA D-999.T/98 Numero de

FIA B-000.T/98 |nERINIULEREICC _ o
atribuido pela Etiqueta de identificagio

Made in Syldavia F.LA.

Etiqueta de homologagio
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B — NUMERO DE HOMOLOGAGCAO:

O numero de homologacéo atribuido pela FIA, permite reconhecer o tipo de cinto junto com
0 ano de referéncia da norma com a qual este tenha sido homologado.

TrésletrasFIA Umespaco  ymponto A Letra T: significa fivela giratoria

\‘\‘-999\¢;’93
TR KR

AletraB.CouD  Umtrago  Namero Ano da Norma
B = 3 pontos dadopela ~—

C = 4 pontos HA

D = 5 pontos

C — COMO CONTROLAR UM CINTO:
Devem-se verificar os seguintes pontos:
C.1 - Uma etiqueta por banda:

Devido ao limite de validade dos cintos e do controlo do nimero de bandas, é necessério
gue cada correia tenha uma etigueta de homologacdo ou uma de identificacdo (ver
identificacdo das etiquetas). Contudo, quando duas bandas sejam fisicamente inseparaveis,
é necessario uma so etiqueta. E também imperativo que pelo menos tenha uma etiqueta de
homologacao pois so a etiqgueta de homologacao indica o nome do fabricante.

C.2 — NUumero de bandas e niumero de homologacéo:

Um cinto deve ser utilizado integralmente, quer isto dizer; que este deve ser composto do
namero exacto de bandas pelo qual estd homologado.

A partir do namero de bandas pode-se concluir o numero da homologacéo, devido as letras
B, C ou D (ver numero da homologacao).

Contudo € possivel que sobre uma mesma etiqueta haja varios nimeros de homologacéo,
isto indica esse cinto estd homologado para varias configuragées (em quatro e cinco bandas
por exemplo).

E necessario em todos os casos que todas as bandas do cinto tenham o mesmo nimero de
homologacéao (ver exemplo: Caso de um cinto de 4 ou 5 pontos em contacto com o
condutor).

C.3 — Ano de referéncia da norma em vigor:

O ano de referéncia (ver “Numero de Homologacao”) indica o ano de revisdo da norma
segundo a qual esse cinto tenha estado homologado. Por exemplo, o “/98” do niumero “FIA D
999.7/98” significa que este cinto esteve homologado segundo a Norma revista no ano de
1998.

Contudo é necessario conhecer o ano de revisdo requerido actualmente pelo regulamento
FIA, para se saber se o cinto est4 apto a ser utilizado.

Sendo assim ndo ha mais nada que controlar, desde que tenham conhecimento das ultimas
modificagdes da Norma dos Cintos (por exemplo: a alavanca da fivela dirigida para baixo ou
a largura maxima das bandas).

7

O “98” é o suficiente para dar a conhecer de que este cinto ja inclui todas as modificagbes
exigidas pela Norma em vigor.

A revisdo valida até nova ordem € “/98”. Em caso de evolucéo, toda a revisdo sera publicada
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com um pré-aviso suficiente no Boletim da FIA.
C.4 — Data de final de validade:

A data de final de validade esta indicada nas etiquetas de homologacéo e de identificacdo. A
duracao de vida de um cinto esta estimada em CINCO ANOS depois do seu fabrico.

D — RECOMENDACOES:

Recorda-se a todos os condutores e Comissarios Técnicos, que em caso de choque
violento, os cintos de seguranca ficam sem elasticidade e portanto perderam a sua
capacidade de absor¢cédo de energia no caso de novo choque. Por conseguinte é necessario
substituir todo o cinto que tenha sofrido uma importante desaceleracao.

“Os Comissarios Técnicos tém a obrigacdo de recusar um cinto que esteja em mau
estado de conservacdo, mesmo que o limite de validade ndo tenha expirado,
retirando-lhe a etigueta de homologacéo”.

E - EXEMPLOS:

Caso de um cinto de 6 bandas em contacto com o condutor

not valide after

2006

FIA D-003-T/98

Hade in England

* Neste caso sO existe uma etiqueta nas cintas entre pernas, pois estas sdo fisicamente
inseparaveis

** Recorda-se que todas as etiquetas de homologacdo excepto uma, podem ser substituidas
por etiguetas de identificacao.
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Caso de um cinto de 4 bandas em contacto com o condutor

* Recorda-se que todas as etiquetas de homologagéo excepto uma, podem ser substituidas
por etiquetas de identificacéo.

Caso de um cinto de 5 bandas em contacto com o condutor

Recorda-se que todas as etiquetas de homologacao excepto uma, podem ser substituidas
por etiquetas de identificagc&o.

Caso de um cinto de 4 ou 5 bandas em contacto com o condutor

Fila G-D0E: T8

* Recorda-se que todas as etiqguetas de homologacgédo excepto uma, podem ser substituidas
por etiquetas de identificacéo.
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1.4 - BANCOS

No ano de 1992 a F.I.A. desenvolveu uma Norma a 8855 para a homologag¢ao dos bancos
de competicdo. A data de aplicacdo desta normativa figura no Boletim F.I.A. n® 296 (7/94):

REGULAMENTO PARA BANCOS DE COMPETICAO: Norma F.I.A. 8855-1999:

Por decisdo do Conselho Mundial do Desporto do Automovel de Junho de 1994, a data de
aplicacdo 12 meses, como se indica a seguir:

FIXACOES / SUPORTES DOS BANCOS.
Se se trocar as fixagbes ou 0s suportes de origem, as novas pecas devem estar aprovadas

pelo fabricante da cadeira para essa aplicacdo, ou bem, cumprir com as seguintes
especificacoes (ver desenho 253-65).

renfort / reinforcement

.lr..-. !
—_L_ Ccogua du aiege
{6 DGD& s=at shell
|
=i =ontre—plagus
»

" wenterplote
|

'Ej — sontre—plagus

conbk=rplote
20365

a) As fixacOes sobre a carrocaria / chassis devem ter, pelo menos, 4 ligacdes por banco
usando parafusos de 8 mm de didametro minimo, contra placas conforme o desenho
253-52.

Se for usar calhas para regulacdo do banco, devem ser as fornecidos com a viatura
homologada ou com o banco.

b) A fixacdo entre o banco e os suportes deve ser composta por 4 fixacoes, 2 da frente e 2
na parte trds do banco, usando parafusos de 8 mm de diametro no minimo.

C) A espessura minima dos suportes e das contra placas é de 3 mm para os de aco e de
5 mm para materiais de ligas ligeiras ou leves.

A dimenséo longitudinal minima de cada suporte € de 60 mm.

Todos os bancos do 2° condutor deverdao ser homologados pela CEE, FMVSS ou a F.l.A. e
nao podem ser modificados.

Em todos os casos terd obrigatoriamente um encosto da cabeca para cada ocupante.
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EXEMPLOS DAS ANCORANGEM PARA OS BANCOS

No Boletim FIA 332 de (7/97) apareceu uma normativa de evolucdo que apresenta, além de
uns requerimentos de homologagcdo mais exigentes, as seguintes novidades no ponto de
vista para as verificacoes:
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D — PROCEDIMENTO DE HOMOLOGACAO:

Os modelos de bancos que vao ser homologadas devem ser portadores de uma normativa
de um laboratorio aprovado pela F.1.A.

Depois de aprovada, cada banco desse modelo devera levar, numa parte visivel, uma
etiqueta F.I.A. conforme o0 que esta descrito no ponto 5, indicando o nome do fabricante, o
modelo do banco e o nimero da referéncia da homologacdo, incluindo o ano de fabrico.

A etiqueta também indicara o més e ano de fabrico.

E — ETIQUETAS:

A etiqueta que vem no banco (ponto 4) deve medir, pelo menos, 60 x 40 mm e ter a seguinte
informacg&o:

a) Referencia da Norma F.I.A.

b) Nome do fabricante

¢) Nome do modelo

d) Nimero da homologagéo F.l.A. e ano

e) Més e ano da fabricacdo do banco

A etigueta pode ser adesiva (do tipo que se destrdi ao ser retirada) ou ser bordada no tecido.

A etiqueta sera controlada pela F.I.A., gue se reserva o direito para que os seus oficiais
ou oficiais de uma ADN possam retirar_a etigueta. A retirada da etiqueta deve ser
efectuada quando, em opinido do Chefe de Comissarios Técnicos da prova, huma viatura
acidentada na qual esta instalado o banco podera vir a comprometer as futuras prestagdes
deste.

F — TEMPO DE DURACAO DO BANCO:

A vida util de um banco com homologacéo F.I.A. sera de 5 anos desde a data de fabricacao
indicada na etiqueta do banco. Pode ser autorizada uma extensdo até dois anos quando o
banco for enviado ao fabricante para uma evolucéo.

Estas extensdes ficam mencionadas com uma etiqueta adicional fixada no banco indicando
a data em que finaliza a extensdo do banco e autenticada por um selo da inspeccao de
gualidade do fabricante.

Desenho n®1
Data de fabricacéo (etiqueta tipica de verificagao)

Més J F M A M H J A S O N D

Més | H 97 98 |99 00 01 02 03 04 05 06 07

Esta norma entrou em vigor a 01-01-1999
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ALGUNS MODELOS DE BANCOS ONDE SE PODEM VER AS ETIQUETAS DE
HOMOLOGACAO
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1.5 - ARMACOES DE SEGURANCA:

Actualmente as barras anti-capotamento sdo um elemento imprescindivel para a seguranca
e obrigatorio, portanto, em todas as viaturas de competicdo. A seguir vamos descrever as
formas standard que devem ter e as diferentes opcdes que o0s concorrentes tém para
equipar as suas viaturas.

Seguidamente vamos mostrar uns esquemas basicos para descrever os elementos de uma
estrutura.

a) Como podemos observar no desenho, um arco € composto de diferentes elementos, e
conforme a sua localizagdo em relacdo ao eixo longitudinal da viatura seréo longitudinais ou
transversais.

Arco ou elemento

(\t\ Membro horizontal

Membro vertical LI

I | > Membro vertical
Pé do arco l_"

Membro Longitudinal

Membro Transversal

/"'
4 //J
/{_ Eixo Longitudinal
da viatura
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b) A seguir podemos ver o nome dos principais elementos, nas diferentes configuracdes
possiveis:

Barra Lateral

Barra Longitudinal
Traseira

Arco Dianteiro

Barra Longitudinal
Traseira

Jr

Barra Lateral

Arco Principal

Semi arco Lateral

Barra Longitudinal

4. Traseira
v ﬁ'

Barra Longitudinal
Traseira

Barra Transversal

Arco Principal
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ARMADURAS DE SEGURANCA NORMAS A CUMPRIR

A seguir vamos apresentar os diferentes tipos de armaduras de seguranca.

Mesmo assim vamos fazer uma descricdo dos requisitos para que as mesmas possam ser
homologadas pela FPAK.

Na altura de equipar uma viatura com uma armagao de seguranca que esteja de acordo com
os diferentes regulamentos técnicos de cada disciplina, o concorrente tem quatro
possibilidades de escolha.

1 - Armacdes Comerciais

a) Pode-se recorrer a fornecedores especializados os quais podem oferecer uma
armacdo homologada especifica para o tipo de viatura em que se pretende efectuar
a montagem, e no caso de existir uma ja homologada para a dita viatura.

b) Algumas marcas que comercializam material desportivo (Sparco, OMP, Sabelt,
Matter, etc.) fabricam segundo as normas standard da FIA adaptadas a esse
modelo que tenham homologado juntos das federacdes nacionais capazes de o
fazer. Na altura da aquisi¢céo, o proprietario da viatura devera exigir um certificado
de homologacéao cujo nimero sera apresentado num dos tubos da armacao além de
levar o n° de série de fabricacdo. Ao adquiri-lo para a sua viatura em algum dos
distribuidores oficiais das ditas marcas, e monta-lo numa oficina especializada s6
ter4 que apresentar — caso seja solicitado pelos C.T. — o certificado de homologacédo
do fabricante para que a norma de seguranca do grupo em que vai participar seja
cumprida no que diz respeito a armagdes de seguranca.

2 - Armacodes Artesanais

Pode-se solicitar a uma empresa especializada e de confianca que efectue a
construcdo de uma armacdo conforme o indicado nas prescricbes de um dos
desenhos, dimensdes obrigatérias qualidade, forma dos tubos etc., os quais sao
descritos no actual Anexo J nos Art. 253 para as viaturas de Turismo ou no Art. 283
para as viaturas de Todo-o-Terreno. O inconveniente desta possibilidade € de que se
poderd ter que efectuar modificacbes ao longo dos anos conforme as novas
exigéncias da Comissdo Técnica da FIA possa vir a introduzir e de seguida a FPAK
obrigue a aplicar essas modificacBes nos campeonatos, tacas e troféus Nacionais.

3 - Armacdes homologadas pela FPAK

Pode-se solicitar a uma empresa especializada que faca a homologacéao tipo Anexo J
das armacfes perante a FPAK. Isto € algo que qualquer empresa pode propor e com
algumas vantagens pois ndo sera necessario andar constantemente a efectuar
alteraces e tera um certificado oficial de homologacéo indefinidamente.

4 - Armacoes homologadas pela FIA

Pode-se também dar o caso de que um fabricante de viaturas tenha homologado
perante a FIA e incluido na Ficha de Homologacdo uma armacéao especial para o seu
modelo de viatura valida para o grupo em que vai participar. Normalmente essa
armacao apresentara umas caracteristicas especiais no que diz respeito a resisténcia
e ao peso da mesma. Neste caso pode-se adquirir ao préprio fabricante da viatura.
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5 - Homologacao de Armacoes
— Quem pode homologar armacdes de seguranca perante a FPAK

Qualquer fabricante de armacdes seja de uma marca conhecida ou de uma qualquer
oficina de soldadura, pode homologar a sua armacao de seguranca perante a FPAK
desde que cumpra com 0s seguintes requisitos:

1 — Apresentar junto do Departamento Técnico da FPAK, um estudo de resisténcia
dos materiais assinado por um engenheiro Técnico habilitado para o fazer, no qual
se demonstre que a estrutura vencga os esfor¢os minimos exigidos.

2 — Deve anexar um certificado (ou factura) do armazenista de acos onde seja
descrito a qualidade e dimensbes dos tubos adquiridos o mesmo para a
elaboracdo da armacéo.

3 — O operério que efectuou as soldaduras dos tubos que comp&em toda a armacao
deve ser um soldador certificado por um organismo nacional habilitado para tal.

— Como devem ser as dimensdes e caracteristicas dos tubos
B O material dos tubos deve ser:
B Aco carbono nao de liga estriado a frio sem costura
B Que tenha um méaximo de 0,3 % de carbono

B Com uma resisténcia minima & traccdo de 350 N / mm?

Para um aco nao de liga, a percentagem maxima de manganésio devera ser de 1% e de
0,5% para os outros elementos de adigao.

Ao fazer a escolha da qualidade do aco € necessario ter atencdo a um adequado
alongamento e a aptidao para a soldadura.

A curvatura deve ser feita a frio com um raio de curvatura de pelo menos 3 vezes o diametro
do tubo. Caso o tubo se ovalize, a relagao entre o diametro maior e menor dessa oval, deve
ser inferior a 0,9.

As dimensfes devem ser as seguintes

DIMENSOES

MINIMAS (mm) Utilizacdo

De preferéncia 45

(1.75" x 0,095") X Arco principal / Arco

lateral e suas ligacdes

2,5 ou em traseiras segundo
alternativa 50 (2.0” constru %0
x 0,083") X 2,0 ¢

+38 (1.5") X 2,5
ou Outras pecas da

armacéao de seguranca
40 (1.6") X 2,0

33



No primeiro desenho acima é representada a base de uma armacao de seguranca. Os tubos
do arco principal devem apresentar de preferéncia as dimensdes de 45 x 2,5 (didmetro e
espessura) ou em alternativa 50 x 2,0 e no segundo desenho os tubos restantes obrigatérios
da armacgéo devem ser de 38 x 2,5 ou 40 x 2,0

DESENHO BASICO DE UMA ARMACAO DE SEGURANCA

A construgdo basica de qualquer armacdo de seguranca remetida a FPAK para a sua
aprovacao deve ser cumprida de acordo com os pedidos minimos do desenho a seguir.

E obrigatdrio a montagem
de duas barras diagonais
no arco principal. A unido
entre as ditas barras deve
ser reforgada através de

A parte superior da
estrutura deve ter duas
diagonais

um reforgo
A
{?
Deve ser montado em i Se a dimensdo A" for
cada lado da viatura superior a 200 mm, uma
uma ou mais barras barra de reforgo como
longitudinais mo=stra o desenho deve

ser acrescentada de cada
lado do arco dianteiro
entre a esquina superior
do para-brisas e a base
deste arco

E condicdo imprescindivel, antes de realizar dos calculos, a ficha de homologacdo ou a
armacao, enviar ao departamento Técnico da FPAK um croquis com as cotas de todas as
barras e as suas dimensfes para a sua aprovacao e para que se possa proceder a todo o
restante.

Especificacdes Técnicas:

Viaturas de Turismo — Ler Art. 253.8

Viaturas de Todo-o-Terreno — Ler Art. 283.8

Como deve ser efectuado o calculo de uma armacéo:

Esta informacdo realiza-se para demonstrar que 0 arco resiste a umas determinadas cargas
estéticas, e que a deformacdo sobre carga se encontra dentro de uns limites e que nao
existe rotura. Dado que uma armacdo somente deve ser considerada no seu conjunto, e o
célculo deve ser efectuado com ela completa.

Este calculo pode ser efectuado em CTIA, CAD CAM ou outros similares e consta de duas
partes ou ensaios tedoricos:

1 — Estudo sobre o arco principal:
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O arco completo devera resistir a uma carga vertical de 7.5 p daN (sendo p o peso da viatura
+ 150 kg) aplicado no ponto mais alto do arco principal por um bloco rigido (ver figura
seguinte).

Tal bloco deve ser de ago, ter um raio de 20 mm +/-5 mm nos bordos situados do lado do
arco e ter as seguintes dimensoes:

— Comprimento = largura do arco principal + 100 mm (minimo)
— Largura = 250 mm +/ — 50 mm

— Espessura = 40 mm (minimo)

O bloco pode acompanhar o perfil transversal do arco principal.
A carga deve ser aplicada em menos de 15 segundos.

No conjunto da estrutura de seguranca, o ensaio ndo deve produzir nem ruptura nem
deformacé&o superior a 50 mm, medidos em carga, ao longo do eixo de aplicagdo da carga.

Carga vertical sobre o arco principal:

Rr=tricrion X¥7

2 — Estudo sobre o arco dianteiro:

O arco completo devera resistir a uma carga de 3.5*p daN (sendo p o peso da viatura + 150
kg) aplicada no ponto mais alto do arco dianteiro por um bloco rigido, do lado do condutor e
na interseccéo com o reforgo transversal dianteiro.

Tal bloco deve ser de aco, ter um raio de 20 mm +/-5 mm nos bordos situados do lado do
arco e ter as seguintes dimensoes:

— Comprimento = 450 +/ — 50 mm
— Largura = 250 mm +/ — 50 mm
— Espessura = 40 mm (minimo)
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Devera ser concebido de forma a manter-se na zona de interseccdo com a barra transversal,
quando a carga for aplicada.

O eixo longitudinal do bloco devera ser orientado para a frente e para baixo com um angulo
de 5° +/ — 1° em relacdo a horizontal e 0 seu eixo transversal devera ser orientado para fora
e para baixo com um angulo de 25° +/ — 1° relativamente a horizontal.

A carga deve ser aplicada em menos de 15 segundos.

No conjunto da estrutura de seguranca, o ensaio ndo deve produzir nem ruptura nem
deformacgé&o superior a 100 mm, medidos em carga, ao longo do eixo de aplicacao da carga.

Carga sobre arco frontal - lateral:

Feshiiccaln Xy

1 e -
Restriecisn X2
I I
{7 o
I.l
B Ll | I_ i
v RN i
7 I A 4
i
V

— Como se deve prepara a ficha:

A ficha deve ser preparada sobre o modelo impresso correspondente (pode-se retirar da
pagina da FPAK) e o resultado final deveria ser aproximadamente como o do exemplo a
seguir transcrito:
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Roll over device homologation
Homologation de l'armature de sécurité

Marca Modelo
Rollbar suitable for vehicle
Armature adaptabla au vehicule

Modela espacifica
Model and Type
Maodele et typa

Mot valid for S1600, S2000 or WRC
Hon valable pour wéhicules S1600, S2000 et WRC

XS 200X
Homelogation valid from
Hoemologation valable & partir du

Nombre Fabricante
Manufacturer nama
Fabricant de "armature

XX Ko
Total weight including mountings
Poids total v compris las fixations

Rallbar complete osutside car
Armatura compléte hors de la voiture

We certify that the present safaty
structure complies with the Appendix 1
comditions of the FIA, in particular with
regard to its

attachimants, its connections, and its
stress resistances,

Mous  attestons gue la  présente
armature de sécurité répond  aux
dispositions de I'Anexe 1 de la FIA, en particulier en ce qui concerne ses implantations,
ses connexions, et ses résistances aux contraintes.

Signature du constructeur de
IYarmature

| / .

la~rel K.
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CARACTERISTICAS DO ACO

CARACTERISTIQUES DE L'ACIER

ARCO PRINCIPAL BARRAS LONGITUDINAIS BARRAS LONGITUDINAIS ARCO DIANTEIRO
MAIN ROLLBAR LONG'TE:[T"FZ'STLO'T'SEEMBERS LONG'TEL:E'F’:‘:TLO“I"SEEMBERS FRONT ROLLBAR
ARCEAU PRINCIPAL LONGITUDINALE LONGITUDINALE ARCEAU AVANT
MATERIAL . ) ) )
MATERIAU Material Material Material Material
DIAMETRO EXTERIOR
EXTERNAL DIAMETER XX mm XX mm XX'mm XX mm
DIAMETRE EXTERIEUR
ESPESSURA DAS PAREDES
WALL THICKNESS X mm X mm XX mm Xmm
EPAISSEUR DE PAROI
LIMITE ELASTICO
ELASTIC LIMIT XX daN/mm XX daN/mm XX daN/mm XX daN/mm
LIMITE ELASTIQUE
RESISTENCIA A TRACCAO
TENSILE STRENGH
N XX daN/mm XX daN/mm XX daN/mm XX daN/mm
RESISTANCE A LA
TRACTION

e aerie;

Etiqueta de identificacdo — identification label
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1.6 — EXTINTORES e SISTEMAS de EXTINCAO: Ler artigo 253.7 do Anexo “J”

A necessidade de transportar a bordo da viatura um equipamento de extingdo parece
evidente se tivermos em conta a quantidade de incidentes que ocorrem durante uma prova
de automoveis e em especial se pensarmos num rali, onde em caso de acidente, a primeira
intervencao sobre a viatura, se houver um incéndio, sera feita pelos proprios ocupantes.

Naturalmente, além de levar uns extintores, é fundamental que estes funcionem e que
estejam correctamente instalados para que possam ser Uteis.

Aqui é onde aparece a funcédo do C.T.C. e / ou C.T.E.: verificar que os extintores e / ou 0s
sistemas de extin¢do funcionam correctamente e se estéo instalados correctamente.

Antes de continuarmos comentaremos quais sdo as diferencas entre um extintor e um
sistema de extincao:

— EXTINTOR — Como todos sabemos, é uma garrafa que contém um agente extintor e um
gas impulsor. Para o fazer funcionar basta tirar a cavilha de seguranca do gatilho
(geralmente uma anilha metalica) e apertar o respectivo gatilho.

Se olharmos bem podemos observar o modo de fixagdo metalico do conjunto suporte
garrafa assim como o da abracadeira de fixacéo rapida da garrafa.

Em ago inoxidavel:
a abragadeira de
fixagdo rapida

A preto: o
suporte da
botija

— Sistema de extingdo — E constituido por uma ou duas garrafas, mas com uma diferenca
fundamental: as valvulas de accionamento ndo se accionam directamente e somente podem
ser:

1. Electromagnéticas, quer dizer, sdo activadas através de uma energia eléctrica
propria, geralmente uma pilha de 9 volts, por meio de um interruptor, situado num
lugar acessivel, produz a corrente necessaria para que a electrovalvula abra e ligue o
sistema.

2. Mecanicas, quer dizer, para serem activadas tem que se fazer através de uns cabos,
gue ao serem puxados abrem as valvulas de accionamento das garrafas e o sistema
dispara.

IMPORTANTE: cada viatura deve ter dois interruptores para fazer accionar o sistema, um
interior e outro exterior, veremos mais a frente onde e como devem estar situados.
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Uma vez realizados os esclarecimentos anteriores, deveremos observar o que nos é
indicado o art. 253.7 “ EXTINTORES” do Anexo “ J” do Anuario da FPAK.

Uma vez visto o que diz o regulamento, podemos dar uns tantos conselhos praticos.
Na altura de verificar os extintores devemo-nos verificar nos seguintes pontos:

— Verificar que apresenta um autocolante onde conste a Ultima revisado e esteja dentro do
prazo.

— NAO SE ACREDITAR, em absoluto, o que indica o manémetro da garrafa, ja que é
facilmente manipulado. Nao obstante, se 0 mandmetro indicar uma pressao baixa, o extintor
deve ser reprovado.

— Verificar o estado das fixagbes. Evidentemente ndo temos meios para avaliar se suportam
uma forca de 25 g, mas podemos verificar se tem folgas ferrugem ou roturas.

— Em relacao a isto diremos que as garrafas devem situar-se em posi¢éo transversal com a
sua parte superior dirigida para o piloto, para que este possa accionar desde a sua cadeira.

— E muito importante verificar que o interruptor de ligagéo do sistema de exting&o funciona
correctamente (e que a pilha tem carga), para isso fazemos que o concorrente nos ligue o
interruptor e verificarmos que este liga a luz de controlo.

Como temos visto, o0 requisito basico que deve cumprir um extintor é estar dentro do prazo
de validade desde a sua ultima revisao. Pois bem, como diz o Boletim F.I.LA. n°® 333 (8/97), a
partir de 01-01-1998, vai comecar a aplicar-se uma nova Norma F.l.A. para sistemas de
extincao instalados em viaturas de competicao.

De forma resumida, daremos uma vista nesta nova Norma:

2 — SISTEMA DE LIGACAO.

— O sistema pode ser manual (por cabo) ou eléctrico. Também € valido um sistema
de descarga automatica.

— O sistema de ligacdo deve permitir a descarga total do extintor uma vez ligado.

3 — AGENTE de EXTINCAO.

— O agente de extincao deve ser escolhido em funcédo do combustivel que € utilizado
na viatura e deve ser indicado no certificado de homologacdo. O metanol, por
exemplo, requer um AFFF especifico.

— O tipo de agente extintor vira indicado pela cor da etiqueta ou da banda de controlo
situada na garrafa.

— Ver art. 253.7.7.3.4.

4 — GARRAFAS

— Os mandmetros sao obrigatorios nos sistemas pressurizados e como OpG¢ao nos
sistemas néo pressurizados.

— A etiqueta que deve estar fixada nas garrafas tera os seguintes dados:
— Capacidade total incluindo qualquer subdiviséo.
— Tipo de agente de extincao.
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— Presséo do gas.

— Data de fabrico.

— Data da seguinte revisao.

— Numero do certificado de homologacéo.

5 - MANUTENCAO

— O concorrente é o0 responsavel de cumprir com as instrucbes de manutencao
fornecidas pelo fabricante.

— Os extintores devem ser revistos todos 0s anos nos seguintes pontos:

Procurar sinais de corrosao ou ferrugem na garrafa.

Verificar a resisténcia a pressao da garrafa e verificar possiveis danos
internos.

Renovacgao de todas as cintas.

Limpeza e verificacao do sistema de ligacao.

A carga do extintor deveria ser substituida.
Actualizacdo dos dados da etiqueta da revisao.

— Recomenda-se que cada ADN elabore uma etiqueta de aprovacéo que se colocara
no lugar da fabricacdo, para que desta maneira, facilitar a seleccdo aos
concorrentes e a verificagdo dos CT.

6 — INSTALACAO
— As condutas serdo metélicas e resistentes ao fogo.

— Quando estas passem através de um painel utilizar-se-a passadores.

— As garrafas sdo instadas de maneira a que os mandmetros sejam vistos facilmente
assim como as etiquetas.

— As tubagens devem ser montadas com abracadeiras e ndao devem estar
suportadas unicamente pelas condutas.

7 — CERTIFICACAO

— As provas de certificagcdo devem fazer-se na presenca de um representante da
ADN do pais do fabricante.

— A F.LLA. adjudicara um numero de homologacdo que a ADN incluird no seu
certificado original.

— Os concorrentes deverdo pedir a sua ADN uma cépia da ficha de homologacao do
seu sistema de extincao.

42



SINALETICA DA COLOCACAO DO COMANDO EXTERIOR DO SISTEMA DE EXTINCAO

(Que deve ser colocado, segundo o art. 253.7.2.3. do Anexo “J” publicado no Anuério da
FPAK).

WERMELHD

Altura do circula =
>0

BRARMC
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ALGUNS EXEMPLOS DE SISTEMAS DE EXTINCAO

Sistema de extin¢ao de
accionamento
electromagnético, duas
garrafas uma para o motor e
outra para o habitaculo além
dos seus acessOrios para
sua montagem. (Fixar as
fixacOes metalicas das
garrafas).

Sistema de extin¢ao de
accionamento através de
tirantes com os acessorios
para a montagem do
mesmo (s6 aparece uma
garrafa faltaria outra, pois
faz falta uma para o motor e
outra para o habitaculo).

Sistema de extin¢ao de
accionamento
electromagnético com uma
s6 garrafa, que tem duas
separacoes interiores, uma
para o habitaculo e outra
para motor, além dos seus
acessorios para a
montagem. (Fixar a fixacao
metalica da garrafa).

Sistema de extin¢ao de
accionamento mediante
puxador com 0s acessorios
para a montagem do
mesmo (s6 uma garrafa
faltaria outra).

Na etiqueta do meio € onde
aparecem todos os dados
gue necessitamos verificar
para ver se esta ou ndo
correcto.

Sistema de extin¢ao de
accionamento
electromagnético, (faltaria
uma garrafa mais) além dos
seus acessorios para a
montagem. (Fixar as
fixacOes metalicas das
garrafas).

Detalhe das fixaces
metdlicas das garrafas de
desprendimento rapido
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CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO DE UM SISTEMA DE
EXTINCAO HOMOLOGADO PELA FIA

“TODOS OS SISTEMAS HOMOLOGADOS ENCONTRAM-SE NA LISTA
TECNICA N° 16”

Neste caso o Fogmaker com o n°® de homologacao EX.001.97

Homologation M*
FEDERATION INTERNATIONALE

Certificat d'homologation pour les systémes d'extinction plombés dans les voltures de coursa
Homologation certificate for motor sport fire extinguisher systems

1. GEMERALITES | GEMERAL

FEDERATION INTEANATICAALE
O L'AUTCMOBILE
i, Construciear A, pinza da | Conoamdy, 75004 Pars
Marfactura OoTC Savica hinisintt
Bt w Boimny T rgi, 1008 P
. Adressa
Address Linnegatanise- 35233 Vgt Sweden

Tal (46} 470 24340 Fau 1 46 470 244440 E-mall ; Infodole 56
#03, Mom du systéme

spm=mpare  FOOmaker

F0d. Ddinomdration cominoniaie

Comemarsin rame Fogmaker universal

04, Vehieulis pouvant it douipds 0o oo syssime (La cas dohdan, indiguez si oo Sysiime el valide pour 10US S groupes)
Wendcule for which tha system may he ssed (Indicais A fhe spstem (s valld for all groupsr

Bl

108 Pholo du syideme comgphal
Phoba of ihe complese sywies

FOGMAKER ( ——
=1 - e o]
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Conaiructaur e s mynbime EI.W'l-E?

Marmdncirar  OTE Syswmname  Fogmaker

L.

DESCRIPTION DU SYSTEME | SYSTEM DESCRIPTION

. Agent axtincteur 2. Capasith latali Su ayiiirme
Extinguish Wt +AFFF Gompieln Capocity of the system 3,30 Lives 1 %g
Wermmin & partir de lagusiis 2 #18 app Fagent

Taille ce I Banbonne Deamiving Hauteur
Size of he batils Diameter 152 mm Height 365 mm
Poitls d I banbenna

Wisight of the botils iR L
Systdmo de ddckenchaman Manual ! Manual Elﬂlq.u.lEhﬂhh Avlomatigue | Automate
Agiivabon systens E E D
i siion L
Tick 0ff @9 appicabis

Gamima de temgdratune Culllisation
Oparating lnmperalire rangs <30i+E5 0

emjutngs rmiren dans is I mnisur
Minimum numbaer of nozzias n the angine comparimesi *
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Eonsbrucie
Manufaciurer _OTG

13 Pl e bunl

Koo dus sl

Systsmnemn  Fopmaker

agwm o

"dipmiin
Photo of one Bottle showing tha Wbal of e aaiegus e uled

94, Phoio d'un ajuisgs
Fhoio of & noxzle

SFA
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Consinstdur Mom du sysiéma EY.DO1 .0
Mewsacurer  OTC EYEI PAMD Fogmaker t 7

3. EMGAGEMENT DU FABRICANT | MANUFACTURER'S RECOGNITION

o técipes que b= spshame déork o-deams
&yl coeforme & 0 nomes FiA sur ies sysismes destinoion plombia dans e vollinms oe oo
& @ pos, gnus o SUpErason, mvac sscts Tenpsmble des faris diorh dass 13 pome FLA

| chird i Ut e spsbiam izt i
® i inoosfoemily wilh P FLA swandard lor moted spor §ns exinguister spiome
e passend, wnhn oy anpeeeetsinn, ol U s b dewcriaed in dw gk

Dk Mo e mignature
M and signature

St SEpfiankts rpleTe
gl

(WP W1/

i

Fite T Eee p

)

AMNMNEXES | APPENDICES :
®  Rappor de el [ Tests repoit
= Instruction dstallstion !
[ o i ™
FOGMAKER - Fire extinguisher
Yited cocity 33 s
Fanguaszan Wwer and AFFF 06 %)
Ciss praurs 19 M § 100 hary, mimogen My
[ —— 10 Oct 97
Senal rasnber u7-02.001
Dt seveiee daie 10 Dct 99
Somidigation Cemiliesic
CN A —— EX.001.597
WARMIMNG
Tha exmrggmnher ravy unilar an circmEisces b releed, withrst
bomung gy 1n th ppe i FrEa, 1
Bz merksy
The e vabe thall o tanapen o seracey of the ssmgpaber be
wecurenl with the saficty spring Valvey, prossurs gasgs wd oher
allag bees] Setsil & omrp arder e crcemetasrces e cmeosnd| mies
the emnguiaier 15 mssle coompleichy froe of prossere b i by the
ealingaisanl i e dive. s
For fimther o o the asesslity, wsitallatuse, e and o L
Pl rester 0 T wdens Ml
Made in Sweden by
Lisnegatan | Tal  wdf - dT0 200 A0
OFIA SE-3523) VAR Faz + - 470 384 40

Neste caso destacar que toda a documentagado do sistema consta de 24 paginas.
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1.7 — DEPOSITOS DE SEGURANCA: Ler artigo 253.14 do Anexo “J”

Os depositos de seguranca sdo depositos de combustivel, com umas propriedades
mecanicas muito altas, fabricados em borracha. Por isso aconselha-se as suas montagens
no lugar dos depodsitos de origem em algumas categorias (Grupo N e A), tém de ser
instalados obrigatoriamente nas categorias (Super turismos e Férmulas).

Os depdsitos de seguranca homologados pela FIA devem obedecer a umas Normas:

— FT3 - 1999: Para turismos e formulas
— FT5: Para a formulal
— FT35

Existe uma lista de fabricantes reconhecida pela FIA (lista técnica n°l) e outra lista de
centros de ensaio para estes depdésitos (lista técnica n°2).

Desta maneira no art. 252 do Anexo “J”, podemos ler o seguinte: ler 252.9.6
Para terminar damos alguns esclarecimentos:

— Dado que os depésitos de seguranca se montam, geralmente, na bagageira, no
caso de viaturas de 2 volumes é necessario que este depdosito, assim como 0s
filtros e bombas, estejam recobertos por uma estrutura estanque (por exemplo
uma caixa de aluminio). Esta caixa de aluminio devera ter uma janela na sua parte
superior para que possa ver através da mesma os dados do fabricante e, acima de
tudo, a data de fabrico.

— Quando por alguma causa nos seja impossivel verificar a data de fabrico devemos
pedir ao concorrente que nos mostre o certificado da inspeccdo do deposito. Este
€ um documento feito pelo construtor em que constam todos os dados que nos
interessam.
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EXEMPLOS DE DEPOSITOS DE SEGURANCA
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CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO DE UM DEPOSITO DE SEGURANCA

Certificado de homologacion depisito FT3 “ANULA DO

TR T Dk COREL - OFFICHIN « CNTEETTEATS » FFTTILCTH « ESETTRITEN SERRETT O SACCREEEA 1Y 4 - EXTRRTOE RALEN

- I———
Via ANTUZZ], T = 20080 OFERA (Milanch — Tel 02/5240279

MC&TG B’];SPEHGNE SERBATOIO PER ATUTO
N_958 :
Sl_nﬂﬁﬂucheﬂmﬁaﬂotﬁ& ET-
segie - :
formito in base sllordine dei
2 siato prodetio & cantrollate in acserds e conformemenie
alle norme della CEAL ifica ¥LA FT. 3

Capacith del serdmatole drea 25
dheonsi VEMTT

Prodmdane 1888

DATA _o34s0

Certificado de homolegacién depisito FT3 “V A L 1D O"

mmum-m-m-m-m;muwmm
EdF3 aEEiN
A e st TS

Via Abruzzo, ¥ - 20090 Opera [Mi] - Tel /fox 02/57600279

CERTIFICATO DI CONFORMITA
SERBATOIO DI SICUREZZA PER AUTO DA COMPETIZIONE

N* di serie del serbatods ... | 036 .
Codice materiale ... ... | CIFIRN¥0OS
Certifiesta 5™ ... [ ki ]

Questo serbatoio & siato contrallate ¢ omalogate in Em‘ﬂewm
_alle oovnae FIA FTII999 -
MNON VALIDO DOPOIL

H 5. & Parigoito E.
‘ _ggmmn
Tel & F BD0.ITS
0472004 {’ ﬂ
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Exemplo de instalagio de
bomba de combustivel e filtro

A - Bomba
B - Filtro
- Records

Exemplo de um depdsito de seguranca FT3, coberto por uma caixa de aluminio, situado na
bagageira de uma viatura de dois volumes.
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1.8 - OUTROS ELEMENTOS DE SEGURANCA:

Neste ponto iremos falar dos restantes elementos de uma viatura de competicdo
considerados como “de seguranca”. O facto de se falarem no final e todos em conjunto nao
guer dizer que sejam menos importantes dos anteriormente apresentados.

Todos estes dispositivos sdo englobados no art. 253 do Anexo “J” e vamos trata-los, um a
um, a seguir.

A — CANALIZACOES — Ler artigo 253.3 do Anexo “J”

A seguir apresenta-se dois exemplos de condutas como as descritas no art. 253.3

AR ARAR S U“‘t‘t‘*"&m o
Rt OF B PP

O tema das condutas é muito importante, ja que a miudo, encontramos com instalacdes de
“bricolage” nas condutas que levam o combustivel desde o depdsito até ao motor, em alguns
casos € utilizado umas vulgares mangueiras de rega de jardins nestas condutas.

Da mesma maneira quando se instala um depoésito de seguranca, também se instalam
bombas e filtros que podem ser externas aos depdsitos. E fundamental que estes elementos
estejam firmemente amarrados e que nao se possam desprender em caso de acidente, isto
guer dizer que as unides entre as condutas os filtros e as bombas nédo se podem fazer
através de abracadeiras, mas sim com records.

O ponto a seguir que vamos falar € muito sensivel, trata-se do Duplo circuito comandado
pelo mesmo pedal: a acgéo deve exercer-se normalmente sobre todas as rodas; em caso de
fuga ou falha de qualquer seccdo das tubagens, a accdo do travdo devera continuar a
exercer-se sobre, pelo menos, duas rodas. Como podemos verificar o concorrente € o
primeiro interessado em cumprir este artigo.

b — SEGURANCA NO SISTEMA DE TRAVAGEM: — Ler art. 253.4 do Anexo “J”
¢ — FIXACOES SUPLEMENTARES: — Ler art. 253.5 do Anexo “J”

E muito importante, que em caso de acidente, os condutores ou as equipas de resgate,
possam aceder rapidamente ao motor ou ao habitaculo (no caso de viaturas de 2 volumes),
e para conseguir isto, o melhor é eliminar os fechos de série de maneira a evitar ficarem
fechadas ou inclusivamente que estejam fechadas a chave.

Além disso 0s objectos que se encontrem no interior da viatura tem de estar fixados de
forma segura para evitar que se soltem em caso de acidente e mal tratem os ocupantes.
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A seguir apresentam-se alguns exemplos de fechos do capot e tampa da mala, fixacdes
para as rodas de reserva e ferramentas.

d — RETROVISAO: — Ler art. 253.9 do Anexo “J”
e — ANEIS DE REBOQUE: — Ler art. 253.10 do Anexo “J”
f —Vidros: — Ler art. 253.11 do Anexo “J”

Cabe destacar a importancia de aberturas em forma de laminas coloridas para permitir uma
rapida verificacdo do interior da viatura (presenca ou auséncia da roda de reserva, verificar
gue as cavilhas de seguranca dos extintores foram retiradas, etc.)

g- FIXAQOES SEGURANCA DO PARA-BRISA E OCULO TRASEIRO: — Ler art. 253.12
do Anexo “J”

A finalidade destas fixacdes suplementares € evitar que o péara-brisas e o 6culo traseiro se
desprendam dos seus alojamentos em caso de acidente. Consistem em 4 chapas em metal,
geralmente de aluminio, aparafusadas ou rebitadas nos marcos do para-brisas ou do 6culo
traseiro que se sobrepdem a estes.
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h — CORTA-CIRCUITOS GERAIS: — Ler art. 253.13 do Anexo “J”

Vamos tratar a seguir, de outro dispositivo muito importante: O CORTA-CIRCUITOS, cuja
missao é interromper (desligar) todos os circuitos eléctricos da viatura, de maneira que ao
ser accionado em caso de acidente o se desligue o motor, as bombas, as luzes, etc.,
evitando assim que se produza um incéndio. Tém de existir dois interruptores para este
sistema, um no interior da viatura e outro no exterior, este tem de estar situado no sopé
(base) do para-brisas e no lado do condutor.

Nas verificagbes técnicas iniciais deverdo verificar o seu funcionamento solicitando ao
condutor que coloque o motor as 2.500 rpm. e de seguida desligar o corta — circuitos
verificando se o motor para bem como se todos os circuitos eléctricos ficam desligados.

O corta — circuitos deve ser de modelo anti-deflagrante
Vamos observar a SINALECTICA que assinala o corta — circuitos

SINALECTICA DO CORTA-CIRCUITOS

BRANCO

VERMELHO AZUL

Base = > 12 cm.

O desenho seguinte representa dois modelos de corta — circuitos de duas ou seis ligagoes.

Corta - Corrente de

Corta - corrente .
dois polos

de seis polos
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INSTALACAO CORRECTA DE UM CORTA-CORRENTE QUE DESLIGUE TODOS OS
CIRCUITOS ELECTRICOS

Se for aplicado um corta-corrente do tipo que geralmente se encontra a venda no comercio
retalhista auto, montado em série, 0 que acontecia ao desligar com o motor a trabalhar,
estragavam-se os iodos do alternador devido a alta tensdo que recebiam ao desligar a
bateria ou bem, que o circuito da ignicdo se auto-alimentava directamente do circuito da
carga do alternador, conseguindo com isso que o motor ndo desligue e além de estragar o
sistema da ignigao.

Assim é necessario que no momento em que a bateria for desligada, a carga do alternador
passe a massa através de uma resisténcia e se desligue também o sistema de ignicao.

Isto € conseguido com corta-corrente especialmente concebido para este fim, para a
competicado (Exemplo: Auolec DB-1) que constam de trés jogos de contactos, 0s quais sao
detalhados a sequir:

1. Jogo de contactos que desligam a bateria (Cabo principal de alta amperagem)

2. Jogos de contactos que desligam a corrente do sistema de ignicdo, para que assim
nao possa ser auto-alimentado com a corrente enviada pelo alternador ao circuito
eléctrico, conseguindo com isso que 0 motor seja parado e que nao sejam estragados
0S componentes eléctricos ou electrdnicos.

3. Jogo de contactos que ligam uma resisténcia de 3 Ohmios (40wats) do circuito de
carga a massa, conseguindo assim uma carga sobre o circuito do alternador para que
os diodos deste ndo sejam danificados.
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LISTAS TECNICAS — DOCUMENTOS ANEXOS

Listan® 1

Lista n® 6

Lista n°10

Lista n°12

Lista n°14

Lista n°15
Lista n°16
Lista n°17
Lista n°19
Lista n°21

Lista n°22

Lista n°25

Lista n°27

Lista n°28

Lista n°29

Materiais dos depdésitos homologados segundo as normas FT3-1999, FT3.5-
1999 e FT5-1999, também como FT3 e FT5 estandardizado

Produtos de extincdo AFFF aprovados pela FIA

Centros de ensaios para bancos de competicdo segundo a norma FIA 8855-
1999

Bancos homologados segundo a norma FIA 8855-1999

Centro de ensaio para os depdsitos segundo a norma FIA FT3-1999, FT3.5-
1999 e FT5-1999

Centro de ensaio para 0s sistemas de extingao
Sistemas de extincdo homologados pela FIA
Materiais dos apoios de cabecas especificados pela FIA

Lista de fabricantes de luzes para a chuva homologados pela FIA

Centro de ensaios para o vestuario de corridas segundo a norma FIA 8856-2000.

Centros de ensaio para armacdes de seguranca segundo norma FIA 8853/98 e
8854/98

Normas reconhecidas para os capacetes

Vestuéario de proteccao para os condutores de viaturas segundo a norma FIA
8856-2000

Material para a superficie superior do “Hans” no contacto com as Bandas dos
ombros

Lista dos sistemas “HANS” aprovados pela FIA

RELACAO NORMAS FIA
NORMAS

Norma FIA 8855-1999 — Bancos de competicao

Norma FIA 8856-2000 — Vestuario resistente ao fogo

Norma FIA 8853 / 98 — Cintos de seguranca

Norma FIA 8854 / 98 — Cintos de seguranca

Norma FT3-1999, FT3.5 e FT5-1999 — Depdsitos de seguranca
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