ANEXO “J” AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

ARTIGO 279

REGULAMENTO FIA PARA VIATURAS DE RALICROSS

ACTUALIZAGAO EM 08.05.2013

ARTIGO 1 - GENERALIDADES

Modificacdes: As exigéncias contidas no Artigo 252.1.1 do Anexo “J” sdo aplicaveis

no presente regulamento.

1.1 — Definicbes

As viaturas devem ser de modelos fechados com tecto rigido e ndo descapotaveis.
Super Cars — Viaturas de Turismo

Homologadas em Grupo A (Kit-Car e World Rally Car excluidos) ou em Superturismo e
conforme o Anexo J — Grupo A (Artigos 251 a 255), as modificacbes enumeradas nos
Artigos 2 e 3 abaixo indicados s&o autorizados.

Super 1600 — Viaturas de Turismo

Homologadas em Grupo A de rodas dianteiras motrizes, atmosféricos e conforme o Anexo J
— Grupo A (Artigos 251 a 255), as modificagbes enumeradas nos Artigos 2 e 3 abaixo
indicados séo autorizadas.

Touring Cars

Viaturas de Turismo Grupo A com tracgdo atrés, atmosféricos e conforme o Anexo J Grupo
A Artigos 251 a 255) mas as modificacbes enumeradas nos Artigos 2 e 3 abaixo indicadas
sdo autorizadas.

Super Cars / Super 1600/ Touring Cars

Sao igualmente admitidas as viaturas ndo homologadas pela FIA, mas produzidas em série
e regularmente comercializadas por uma rede comercial reconhecida.

Estes modelos fardo parte duma lista estabelecida pela FIA.

O fornecimento dos elementos necessarios para estabelecer a admissdo dum modelo sera
da responsabilidade do interessado.

O pedido sera submetido a aprovacgdo da FIA, através da ADN do interessado.

Para que o Aditamento dum modelo a referida lista seja aprovado, devera ser verificado que
ele corresponde aos seguintes critérios:

- Possuir 4 lugares, com as cotas de habitabilidade conformes o Artigo 2.3 do regulamento
de homologacgé&o da FIA do Grupo A;

- Ter uma carrogaria/coque e incluir as portas em aco, ou outro material produzido em
grande série e aprovado pela FIA,;

- Ter sido objecto duma homologacdo de estrada; a publicacdo descritiva relativa a essa
homologacéo devera ser fornecida.

1.2 — Ruido — Escape
Para todas as Divisfes:

Um limite de 100 dB/A é obrigatério para todas as viaturas. O ruido sera medido conforme
os procedimentos de medicao de ruido da FIA, utilizando um sonémetro regulado sobre “A*
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e “Lent“, colocado num angulo de 45° em relacdo a saida do tubo de escape e a uma
distancia de 50cm deste, com o motor a trabalhar a um regime de 4500 RPM.

Um tapete de 1500 x 1500 mm, minimo, deveré ser colocado no solo na zona respectiva.

O sistema de escape deve compreender um ou mais conversores cataliticos homologados,
gue devem funcionar a qualquer momento e pelos quais todo o gas de escape deve passar.

O tubo de escape deve terminar na extremidade traseira da viatura.
1.3 - Carburante, comburente

As viaturas devem utilizar carburante sem chumbo (maximo 0,013 gr/l) conforme os Artigos
252 -9.1e252-9.2.

1.4 — Pneus e Rodas
1.4.1 — Rodas completas
Para os SuperCars, Super 1600 e Touring Cars

A roda completa (Aro + jante + pneu cheio), devera a qualquer altura entrar num gabarito em
“U”, em que as pontas estardo a uma distancia de 250 mm, a medida sera efectuada sobre
uma parte ndo carregada do pneu.

O diametro da jante é livre mas ndo deve ultrapassar as 18”.
1.4.2 — Pneus
Os pneus Slick séao proibidos.

Os pneus seguintes (taxa de recorte inferior a 25%) sdo definidos como “pneus para tempo
seco”.

Os pneus esculpidos séo aceites, sobre a base dum desenho homologado pela FIA.
Esta escultura devera ser moldada.

Os pneus seguintes (taxa de recorte superior a 25%) séo definidos como “pneus de chuva” e
apenas podem ser utilizados caso os treinos / a manga / a final sejam declarados “Wet”

- Para os pneus que tenham uma taxa de recorte superior a 25%, o desenho ¢é livre.
O célculo da taxa de recorte seré efectuado segundo o seguinte regulamento:
1. Definicdo da superficie de controlo.

Banda de rolamento duma largura de 170mm (85mm duma parte e a outra do eixo do pneu)
e duma circunferéncia de 140m.

Nesta zona, a superficie ocupada pelas ranhuras em pelo menos 2mm de largura deve
ocupar no minimo 17% da superficie total.

Para os pneus moldados, quando sdo novos, a profundidade das ranhuras, devera ser de
5,5mm minimo (ver desenho 279 - 5).
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VIS SIS
Largura x Comprimento Superficie Taxa de 25 %
9,5” 180 x 140 25200 6300
9” 170 x 140 23800 5950
8,5" 161 x 140 22540 5635
8" 148 x 140 20720 5180
7,5" 142 x 140 19880 4970
7 133 x 140 18620 4655
6,5” 124 x 140 17360 4340

2. A soma da largura das ranhuras encontradas por uma linha de circunferéncia na zona
descrita acima deve ser de 4mm minimo.

3. A soma da largura dos sulcos encontrada por uma linha radial deve ser de 16mm minimo.

4. Os pisos e as lamelas devem ser consideradas como fazendo parte da banda de
rolamento se eles sdo inferiores a 2mm.

5. O recorte a mao € autorizado em pneus homologados

6. Em qualquer momento da corrida a profundidade das ranhuras deve ser de 2 mm minimo,
gualquer que seja o tipo de pneus utilizados e deve cobrir no minimo 75 % da superficie.

1.5 — Telemetria/ Comunicacdes vocais

1.5.1. — Toda a forma de transmissao de dados sem fios entre o veiculo e qualquer pessoa
e/ou equipamento €é proibido, logo que a viatura se encontre na pista.

Esta definicdo nédo inclui:

--As comunicacdes radio vocais entre o piloto e a sua equipa,
--O transponder da cronometragem oficial,

--A cronometragem automatica.

Os dados de transmisséao acima indicados ndo podem em caso algum ser ligados a qualquer
outro sistema da viatura (excepto um cabo independente ligado a bateria).




Os registadores de dados a bordo sdo permitidos desde que o gravador ndo tenha qualquer
ligacdo com ou sem fios a qualquer sistema da viatura (excepto um cabo independente
ligado a bateria). Esta definicdo inclui em particular o tablier, os mostradores, o calculador do
motor, etc.

As camaras de TV instaladas ndo estdo incluidas nas definicbes acima, embora todo esse
sistema deva ser antecipadamente aprovado pelo Delegado Técnico da FIA.

1.5.2 — Sistema GPS

Os sistemas GPS sao autorizados desde que ndo haja ligacdo com ou sem fios a qualquer

sistema da viatura. Esta definicao inclui em particular o tablier, os mostradores, o calculador
do motor, etc.

As camaras de TV instaladas nédo estéo incluidas nas definicbes acima, embora todo esse
sistema deva ser antecipadamente aprovado pelo Delegado Técnico da FIA.

Os dispositivos de medida da velocidade da viatura devem ser totalmente independentes e
nao podem ser ligados de maneira alguma a qualquer sistema da viatura.



As seguintes prescricfes aplicam-se a todas as viaturas além das prescricbes do Anexo J.
2.1 — Luzes traseiras

Cada viatura deve estar equipada no minimo de 2 fardis vermelhos traseiros do tipo de farol
de nevoeiro (superficie minima de iluminacéo para cada farol 60 cm2 — [ampadas de 15watts
minimo cada) ou de 2 fardis de chuva aprovados pela FIA (Lista Técnica n° 19), funcionando
cada vez que os travbes sdo accionados. Serdo colocados entre 1000 mm e 1500 mm do
solo e deverdo ser visiveis da traseira.

Estes far6is devem ser colocados simetricamente em relagdo ao eixo longitudinal da viatura
e no mesmo plano transversal.

Como suplemento dos dois farolins de travao traseiros, devera ter também um farolim
vermelho dirigido para tras e com pelo menos 20w (30w maximo), montado na traseira da
viatura.

--A superficie luminosa deste farolim néo deve ultrapassar 70cmz2 e ser superior a 60 cm2.
--Deve ser visivel por tras da viatura.

--Deve estar situado no centro da viatura.

-- Devera estar aceso durante toda a duracéo dos treinos, mangas e finais.

-- Deve ficar aceso mesmo quando o corta-circuitos é desligado(OFF)

-- A utilizacao de faroéis de chuva de tipo aprovado pela FIA (Lista técnica n° 19) é fortemente
recomendada.

2.2 — Anel de Reboque

Cada viatura deve estar equipada a frente e atras, dum anel de reboque.

A concepcéo é livre mas deve poder suportar uma for¢a de traccdo minima de 5.000 N.
O anel deve ser facilmente acessivel e de cor viva, amarelo, vermelho ou laranja.

Estes anéis ndo devem ter saliéncia em relacdo ao perimetro da carrocaria quando visto de
cima.

2.3 — Bancos, fixacfes e suportes dos bancos

Todos os bancos dos ocupantes devem ser homologados pela FIA (norma 8855/1999 ou
8862/2009) e ndo modificados (ver lista técnica n°® 12).

Para os bancos conforme a norma FIA 8855/1999, o limite da utilizacéo é de 5 anos, a partir
da data da fabricacdo mencionado sob a etiqueta obrigatéria.

Uma extensdo suplementar de 2 anos pode ser acordada pelo fabricante e devera ser
mencionada por uma etiqueta suplementar.

Para os bancos conforme a norma FIA 8862/2009, o limite de utilizagcdo € de 10 anos a
contar do ano de fabricacéo.

Os bancos dos passageiros assim como a prateleira traseira dos veiculos de dois volumes
poderédo ser retirados.

Se a fixacdo ou os suportes de origem sao mudados, as novas pecas devem ter sido
aprovadas para esta aplicacdo pelo construtor dos bancos, e que estejam conforme as
especificacdes seguintes (ver desenho 253 — 65)
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1. As fixacOes sobre a coque/chassis devem comportar no minimo 4 fixagcdes por banco,
utilizando parafusos de 8 mm minimo de didmetro com contra-placas conforme desenho.

As superficies de contacto minimo entre suportes, coque/chassis e contra-placas sédo de 40
cmz2 para cada ponto de fixacao.

Se os sistemas de abertura rapida sao utilizados, eles devem poder resistir a forcas
horizontais e verticais de 18000N, n&o aplicadas simultaneamente.

Se as calhas para regular o banco sao utilizados, eles devem ser aqueles fornecidos de
origem com a viatura homologada ou com o banco.

2- A fixacdo entre o banco e os suportes deve ser composto de 4 ligagbes, 2 a frente, 2
sobre a parte traseira do banco, utilizando parafusos dum diametro minimo de 8mm e de
reforcos integrais aos bancos.

Cada fixacao deve poder resistir a uma carga de 15000N qualquer que seja a direccgao.

1 — A espessura minima dos suportes e das contra-placas € de 3mm para aco e de 5mm
para materiais de mistura leve.

3 - A dimenséo longitudinal minima de cada suporte € de 6cm.
2.4 — Péara-brisas

Deve ser em vidro laminado ou em policarbonato e os vidros deverdo ser em vidro de
seguranca ou em plastico.

Se eles sdo em plastico, a sua espessura ndo devera ser inferior a 5 mm.

As viaturas cujos para-brisas laminados mostrem impactos ou rachas que prejudiqguem
seriamente a visibilidade ou que aparentem possibilidades susceptiveis de partir durante a
prova, ndo serao aceites.

As peliculas plasticas, autocolantes e pulverizacdes ndo sao autorizadas, salvo se permitido
pelo codigo desportivo, capitulo 17, artigo 211.

Os para — brisas sintéticos ndo devem ser pintados.

Os para — brisas em vidro pintado, como 0s para — brisas de protec¢ao contra o calor, nao
sdo autorizados sendo aqueles que sao de origem para a viatura em questao.

A montagem dum reservatorio de lava-vidros adicional ou de maior capacidade é autorizado.
Este reservatorio deve ser estritamente reservado & lavagem do para-brisas.

2.5 — Rodas de Reserva
Proibidas



2.6 — Sistema de carburante
2.6.1 - Reservatérios de carburante

Se o reservatorio nao € de origem ele devera ser um reservatorio de seguranca homologado
pela FIA (Especificacdo FT3 1999 minimo) conforme especificacdes do artigo 253-14.

O reservatorio, reservatorio colector (caixa de tampéao), as bombas assim como tudo o que
componha o sistema de alimentacédo de carburante devem ser colocados a menos de 300
mm da coque, no sentido lateral e sentido longitudinal, fora do habitaculo.

Em todo o caso, o reservatorio, compreendendo a canalizacdo de enchimento, deve ser
isolado por uma parede Anti-fogo ou por um contentor, ambos estanques as chamas e
resistentes ao fogo, impedindo qualquer infiltracdo de carburante no habitaculo ou qualquer
contacto com as canaliza¢des do escape.

No caso onde o reservatorio é instalado no compartimento da mala e os bancos traseiros
retirados, uma divisodria resistente ao fogo e estanque as chamas e aos liquidos devera
separar o habitaculo do reservatorio.

No caso de viaturas de dois volumes, sera possivel utilizar uma divisoria ndo estrutural de
plastico transparente e ndo inflamavel entre o habitdculo e o lugar do reservatério.

Os reservatérios devem ser eficazmente protegidos e muito solidamente fixados a coque ou
ao chassis da viatura.

Todas as bombas de carburante apenas devem funcionar quando o motor trabalha ou
durante a colocacdo em marcha.

2.6.2 Amostras de combustivel

As viaturas deverdo estar equipadas com uma ligagcdo auto-obturante que permita aos
comissarios técnicos recolher amostras de combustivel que alimenta o motor.

Esta ligacdo devera ser do tipo aprovado pela FIA (ver lista técnica n® 5) e serd montada
imediatamente antes dos injectores.

2.7 — Coluna da direccao
Os dispositivos anti-roubo devem ser retirados.

O volante devera estar munido de um sistema de desengate rapido conforme ao Art. 255 -
5.7.3.9.

2.8 — Arco de seguranca

Obrigatoério com 6 pontos, minimo, conforme as especificacdes do Artigo 253-6 do Anexo J.
Os dois cintos dos ombros deverao ter cada um ponto de implantagéo separado.

2.9 — Radiador de agua

Livre, assim como a sua capacidade. A sua colocagdo ndo podera ser alterada.

A montagem de ventiladores de arrefecimento suplementares é autorizada.

Um resguardo do radiador podera ser montado na condicdo que ele ndo leve a um reforco
da caixa.

2.10 — Luzes exteriores

Poderdo ser retiradas na condicdo que os orificios na carrogaria sejam tapados, e que as
prescricdes do Artigo 2.1 sejam respeitadas.

As coberturas devem estar conforme a silhueta geral de origem.
2.11 — Armaduras de seguranca

Obrigatdrias como definido no Artigo 253-8 do Anexo J

2.12 - Tapetes

Os tapetes podem ser retirados



2.13 — Sistema de extingéo

Os sistemas instalados homologados pela FIA (ver lista técnica n°® 16) sdo recomendados e
obrigatérios para todas as viaturas homologadas a partir de 01.01.99 e para todas as
viaturas Super 1600.

Deverdao ser realizadas conforme o Art. 235-7 do Anexo J

2.14 - Palas

A montagem de palas é autorizada sob reserva de respeitar o Artigo 252 — 7.7



ARTIGO 3 - MODIFICACOES PERMITIDAS E PRESCRICOES PARA

AS VIATURAS SUPER CARS, SUPER 1600, e TOURING CARS E
MAIS AS PRESCRICOES DO ARTIGO 2 ACIMA INDICADO

3.1- Peso minimo

O peso minimo sera verificado com o piloto a bordo, incluindo todo o equipamento do piloto
e os liquidos que restem no momento da pesagem.

Em funcdo da sua cilindrada, as viaturas deverao pesar pelo menos os pesos indicados no
Artigo 255 — 4.1 “para as outras provas".

Até 1000 c.c. 770 kg
mais de 1000c.c. a 1400 c.c. 860 kg
mais de 1400c.c. a 1600 c.c. 1000 kg
mais de 1600c.c. a 2000 c.c. 1100kg
mais de 2000c.c. a 2500 c.c. 1130 kg
mais de 2500c.c. a 3000 c.c. 1210 kg
mais de 3000c.c. a 3500 cc 1300 kg

3.1.1) Super Cars

A cilindrada é explicada no Art. 3.7
3.1.2) Super 1600

A cilindrada € limitada a 1600 cc
3.1.3) Touring Cars

A cilindrada € limitada a 2000 cc
3.2 — Carrocaria — Chassis

3.2.1) Carrocaria:

A carrocaria de origem deve ser conservada, salvo para 0 que respeito aos guarda-lamas e
os dispositivos aerodinamicos admitidos.

As guarni¢des, molduras, etc. podem ser retirados.

O espaco original para a roda de reserva (“cavidade para a roda de reserva”) pode ser
substituido por uma chapa plana de metal com a mesma espessura da chapa de piso
original.

Os limpa — vidros séo livres, mas deve estar montado pelo menos um em bom estado de
funcionamento

3.2.2) — Coque — Chassis

A coque e o chassis de série devem ser conservados, mas a estrutura de base de origem
pode ser reforcada conforme o artigo 255 — 5.7.1.

Para os Super Cars e Touring Cars unicamente;
A carrocaria pode ser modificada conforme o desenho 279 — 1

Todas as medidas serdo efectuadas em relagdo ao meio dos eixos dianteiro e traseiro, da
carrogaria homologada

Os materiais acrescentados devem ser ferrosos e soldados a carrogaria.




Llmanatona anfin milkmelrea.

anp T
Fouas orrleras
Rear wheela

/3/500
P
80

De modo a instalar o catalizador, € permitido colocar um acrescente ao tunel central
conforme a descricdo do desenho 279-2.

Para os Touring Cars unicamente:

O piso por debaixo dos bancos traseiros pode ser levantado no maximo 100mm.

A chapa de aco utilizada para esta modificacdo devera ser de espessura igual a chapa do
piso de origem.
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3.2.3) Portas, guarnicdes laterais, capot do motor e mala

A excepcdo da porta do condutor, o material € livre, na condicdo que a forma exterior seja
conservada.

As dobradicas das portas e 0s seus comandos exteriores sao livres. As fechaduras podem
ser trocadas, as novas devem ser eficazes.

A porta de origem do piloto deve ser conservada mas a guarni¢cdo pode ser retirada.
E autorizado bloquear as portas traseiras por soldadura.

As fixagOes do capot, motor e mala assim como as suas dobradicas sao livres, mas 0s
capots devem ser seguros cada por quatro pontos e a abertura do exterior deve ser possivel.

Os dispositivos de fecho de origem devem ser retirados.

E permitido fazer aberturas de arejamento no capot do motor, contudo que elas n&o
permitam ver os elementos mecanicos.

Em qualquer circunstancia, os capots deverdo ser intermutaveis com o0s capots
homologados de origem.

E permitido retirar os mecanismos de abertura dos vidros das quatro portas ou de trocar o
mecanismo dos vidros eléctrico por um de manivela.

3.2.4) Abertura de ventilagdo do habitaculo

E permitido abrir um ou dois postigos de ventilacdo no tecto da viatura nas seguintes
condicoes:

- altura maxima 100 mm

- colocacgéao no primeiro terco do tecto

- dobradica sobre a parte traseira

- largura maxima total das aberturas: 500 mm
O dispositivo de aquecimento pode ser retirado
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3.2.5) Proteccao inferior

A montagem de proteccdes inferiores € autorizada na condicdo delas sejam efectivamente
de protec¢do que respeitem a distancia ao solo, que sejam desmontaveis e que sejam
concebidas exclusivamente e especificamente com o fim de proteger os elementos
seguintes: motor, radiador, suspensdo, caixa de velocidades, reservatério, transmissao,
escape, bombas exteriores.

Estas proteccdes devem ser, seja em liga de aluminio, seja em aco ou em materiais
compasitos e duma espessura de 4 mm e de 2 mm para o0 aco.

O peso total de protec¢cdo deve ser de 20 kg ho maximo.
3.3 — Dispositivos aerodindmicos

3.3.1) Dispositivos aerodinamicos a frente para os Super Cars, Super 1600 e Touring
Cars

Material e forma, de concepcéo livre, limitada;

-. pelo plano vertical passando pelo eixo das rodas da frente e o plano horizontal passando
pelo ponto mais baixo da abertura da porta. (desenho 279-3);

porte / door

7 _

—

niveau / level @ i
- pelo comprimento total da viatura homologada;

- para a frente, pela projeccéo vertical do para-choques da viatura homologada

O material do para — choques deve ser mantido (plastico continuando plastico, incluindo
materiais compdsitos)

A espessura maxima dos para-choques que nao forem de origem sera de 2 mm.

Os elementos de seguranca que permitem absorver 0os choques entre o para-choques e o
chassis devem ser conservados.

Uma nova travessa tubular em aco, com as suas ancoragens entre as longarinas dianteiras
pode também ser utilizada, desde que :

-- a sua secc¢do minima seja de @ 40x2 ou 50x1,5 mm

--caso a travessa de origem facga parte das extremidades dianteiras das longarinas, essas

partes longitudinais devem ser mantidas sem modificacdo, apenas podendo ser modificada a
parte transversal.

- A parte lateral da blindagem da frente poderd4 ser modificada segundo a definicdo do
guarda-lamas dada pelo anexo 1 do “Regulamento de homologac¢éo dos Grupos A e B*
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Uma ou umas aberturas poderao ser feitas no para-choques (partes situadas acima do plano
passando pelo ponto mais baixo da abertura da porta), mas a superficie total das aberturas
da blindagem néo devera ser mais de 2500 cm2.

Estas aberturas ndo deverao afectar a integridade da estrutura do para-choques.

A espessura dos dispositivos aerodinamicos da frente deve ser no minimo de 2mm e no
méximo de 5mm.

3.3.2) Dispositivos aerodinamicos traseiros para os Super Cars, Super 1600 e Touring
Cars:

Eles devem ter as dimensdes maximas definidas no desenho 279 — 4

190 mm

290 mm

450 mm
1560 mm

Mesmo que o veiculo tenha dimensfes de origem superiores a estas dimensées maximas,
ele devera respeitar as do desenho.

Nas suas extremidades, este dispositivo deve unir-se a carrocaria e deve estar totalmente
inscrito na projecgao frontal da viatura sem 0s seus retrovisores.

A base da caixa incluida no desenho deve ser aquela que tem as maiores dimensoes. Ela
deve encontrar-se na horizontal.

Além disso, este volume poderd ser estendido seccdo por seccdo, quer dizer, que em
qualquer ponto do dispositivo aerodinamico traseiro, cada sec¢ao ndo devera ultrapassar a
seccdo de 450 x 290 x 190 mm, incluindo os suportes.

Este dispositivo aerodinamico devera estar incluido na projeccdo frontal da viatura, assim
Como na projeccao da viatura vista de cima.

A espessura destes dispositivos aerodinamicos traseiros deve ser no minimo de 2mm e no
maximo de 5mm.

3.4 — Guarda-lamas
A definicdo de guarda-lama é a do Artigo 251-2.5.7. do Anexo J

O material e a forma dos guarda-lamas séo livres, mas o material deve ter uma espessura
minima de 2 mm e a forma e a espessura da abertura da passagem da roda devem ser
mantidas.

Isto ndo implica que as suas dimensdes de origem sejam mantidas.
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Qualquer guarda-lamas suplementar devera ter uma espessura minima de 0,5mm e maximo
de 2mm.

Em todo o caso, a extensdo méxima autorizada da altura do eixo das rodas da frente e
traseira € de 140mm em relacdo as dimensfes dadas na ficha de homologacdo da viatura
homologada.

Quando uma viatura é vista de cima tendo as rodas alinhadas para seguir em linha recta, as
rodas completas ndo deveréo ser visiveis acima da linha do eixo.

Para alem disso, as partes laterais dos para-choques dianteiro e traseiro deverdo seguir o
volume dos guarda-lamas.

Os guarda-lamas devem estar desaprumados das rodas de maneira a cobrir eficazmente em
pelo menos um terco da circunferéncia e pelo menos a largura dos pneus.

Aberturas de arrefecimento poderéo ser feitas nos guarda-lamas.

Todavia, no caso onde elas ndo estejam na traseira das rodas traseiras, as persianas
deverdo impedir de ver o pneu da trds segundo um pleno horizontal.

E permitido instalar nos guarda-lamas elementos mecanicos, mas estes ndo devem em caso
algum ser pretexto ao reforco dos guarda-lamas

3.5 -Farois

Conforme o Artigo 2.10, um orificio de uma superficie de 30cm2, podera ser previsto em
cada localizacéo de fardis, para o arrefecimento

3.6 - Motor

A cilindrada é limitada a 1600 cc para os Super 1600.

A cilindrada é limitada a 2000 cc para as viaturas TouringCars e sera possivel fazer girar o
motor 90°, afim de passar dum traccao a frente a um propulséo traseira.

O motor € livre, mas o bloco do motor deve provir dum modelo de viatura da mesma marca
registado de origem como a carrocaria de origem.

O motor deve estar situado no compartimento do motor de origem.
Super Cars / Touring Cars

Pelo menos 50% do comprimento do bloco motor (para motores longitudinais) ou da largura
do bloco (para motores transversais) estardo localizados & frente do plano que passa pelo
eixo da frente.

- Com o objectivo de fazer face a qualquer problema de fabricacdo sera concedida uma
tolerancia de +/ — 10 mm, no que diz respeito ao minimo de 50% do comprimento ou da
largura do bloco motor.

Touring Cars
Posicédo do motor:
Para os motores longitudinais, sdo possiveis as seguintes opcoes:

a) de origem como na viatura de série conforme a ficha de homologacdo e as
informagdes do construtor ; ou

b) pelo menos 38% do comprimento do bloco do motor (para os motores longitudinais)
devem estar situados a frente do plano que passa pelos eixos das rodas da frente.

Os motores transversais devem estar situados onde quer que seja, dentro do compartimento
do motor. O compartimento do motor pode ser modificado conforme indica o Art. 3.2.2
abaixo.

Os motores emparelhados ndo sdo admitidos, a menos que estejam homologados dessa
maneira.

As distribuicdes varidveis ndo sdo autorizadas.
As trompetas da admissdo de comprimento variavel sao proibidas.
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A liga de titanio ndo € permitida sendo para as bielas, as valvulas, os dispositivos de
retencdo das valvulas e as blindagens térmicas.

A utilizacdo da liga de magnésio ndo é autorizada para as pecas moveis.
A utilizacao de todos os compdsitos ceramicos €é proibida.

A pulverizacdo ou injecgdo interna e/ou externa de 4gua ou de qualquer substancia que seja
proibida (salvo aquela do carburante no objectivo normal da combustdo no motor).

A utilizacdo de carbono ou de materiais compositos é limitada a embraiagem e as
proteccbes ou condutas n&ao estruturais.

Somente uma ligagdo mecénica directa entre o pedal do acelerador e o dispositivo de
controlo da carga do motor é autorizado

Os tuneis utilizados para a passagem do escape devem ficar abertos para o exterior em pelo
menos dois tergos do seu comprimento.

Em Autocross unicamente, as saidas de escape dirigidas para baixo séo proibidas.

3.7 — Motores sobrealimentados (Super Cars unicamente)

Para os motores sobre — alimentados das viaturas dos Super Cars a cilindrada maxima
autorizada € de 2058 cc para os motores a gasolina e de 2333 cc para os motores a diesel.
Os motores atmosféricos sado autorizados com cilindrada equivalente ao valor corrigido da
cilindrada dos motores com turbo.

Todas as viaturas sobrealimentadas devem comportar um restritor fixado ao carter do
compressor.

Todo o ar necessario a alimentacdo do motor deve passar através do restritor, que devera
respeitar o que se segue:

O diametro maximo interior do restritor € de 45mm.

Este diametro deve ser mantido num comprimento de 3mm minimo medido para jusante a

partir do plano perpendicular ao eixo de rotacédo e situado a 50mm no maximo a montante
das extremidades a mais montante das extremidades da turbina (ver desenho 245 — 4).

Este diametro deve ser respeitado, quaisquer que sejam as condi¢cdes de temperatura.

O diametro exterior do restritor ao nivel do estrangulamento deve ser inferior a 51mm. Este
didametro deve ser mantido num comprimento de 5mm duma parte a outra do anel de
restricéo.

A montagem do restritor num turbo-compressor deve ser efectuada de tal maneira que seja
necessario retirar completamente dois parafusos do corpo do compressor ou do restritor,
para poder separar o restritor do compressor.

A montagem de parafusos de bico ndo é permitida.

Para instalar este restritor, € autorizado retirar o material do céarter do compressor, e
acrescentar para esse fim a fixacdo do restritor sobre o carter do compressor.

As cabecas dos parafusos de fixacdo devem ser furadas afim de ser possivel selar.

O restritor deve ser constituido dum s6 material e ndo pode ser furado senédo para fixacédo e
selagem, que deve poder ser efectuada entre o parafuso de fixacdo, entre o restritor (ou a
fixacdo restritor/carter de compressao), o carter de compressao (ou a fixagcao cérter/rebordo)
(ver desenho 254 — 4).
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No caso de dum motor com dois compressores em paralelo, cada compressor € limitado a
um diametro interior maximo de 32 mm e 38 mm de diametro exterior.

A saida dos gases de escape da “waste-gate devera fazer-se no escape do veiculo nao
podendo ser reciclados de forma alguma.

Para alem disso ndo é permitida qualquer ligacdo entre os sistemas de admissao e de
escape.

A injeccdo de agua é proibida. Mesmo se ela é original no bloco homologado. A pulverizacao
sobre o Intercooler é proibida.

As viaturas com motor sobrealimentado ndo deverédo ser equipadas de nenhum dispositivo
permitindo ao piloto regular em andamento a pressao de sobre — alimentacédo ou do sistema
de gestao electronico controlando a presséo da sobre — alimentacdo (a ndo ser o pedal do
acelerador)

Os compostos de ceramica, as admissfes de diametro variavel e as palas internas séo
proibidas para os turbo-compressores.

3.8 — Interior

As guarni¢cOes situadas debaixo do painel de bordo e ndo fazendo parte dele podem ser
retirados.

E permitido retirar a parte da consola central que ndo contenha nem o aquecimento nem os
instrumentos, segundo o desenho 255-7.

B |

O painel de bordo ndo deve ter angulos salientes.

O banco completo deve ser inteiramente situado dum lado ou de outro do plano vertical
passando pelo eixo da viatura.

As divisorias que separam o habitaculo do compartimento do motor ou da mala devem ser
conservadas nos seus locais e forma.

O material devera ser igual ao de origem ou mais resistente.

A instalacdo de componentes sera todavia permitida contra ou atraves destas divisorias na
condicdo de ndo se alargar em mais de 20cm (medido horizontalmente em relacdo a
diviséria de origem) no habiticulo. Esta possibilidade ndo se aplica todavia ao bloco motor,
carter, cambota, ou cabeca do motor.
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Por outro lado, é autorizado modificar o piso para alojar o sistema das quatro rodas motrizes,
respeitando o artigo 3.2.2

3.9 — Reservatorios de carburante, 6leo e agua de arrefecimento

Serdo separados do habitaculo por uma barreira, de maneira que em caso de fuga ou
ruptura do reservatorio, o liquido ndo possa entrar.

Isto aplica-se igualmente aos reservatorios de carburante em relacdo ao compartimento do
motor e ao sistema de escape.

O tampédo de enchimento do reservatdrio de gasolina deve ser estanque e ndo deve ser
saliente em relacéo a carrocaria.

O armazenamento de carburante a bordo da viatura a uma temperatura superior a 10°
centigrados acima da temperatura ambiente € proibido.

3.10 — Suspenséao

As viaturas devem ser equipadas de uma suspensao.

O funcionamento e a concepc¢ao do sistema de suspensao séo livres.
Eixo de frente:

As modifica¢des da coque (ou chassis) sao limitadas:

- ao reforco dos pontos de ancoragem existentes,

- a adicdo de material para criar novos pontos de ancoragem,

- as adicbes necesséarias para obter o espaco indispensavel ao funcionamento dos
componentes da suspenséo, veios de transmissao, roda e pneu

- os reforcos e acrescentos de material ndo deverdo estender-se além de 100mm, em
relacdo aos pontos de ancoragem de origem.

-, a exclusdo dos charriots que ligam a frente a traseira, o charriot da frente é livre no
material e na forma, na condicéo que ele seja:

- intermutavel com a peca de origem e que o0 numero de pontos de ancoragem seja idéntico
ao de origem.

- desmontéavel (nada de fixacdes por soldadura)

E permitido descentrar os pontos de fixacdo do charriot caso estes se encontrem
englobados no novo tunel (ver Artigo 3.2.2, para 0os Super Cars unicamente).

Eixo traseiro Super Cars e Touring Cars

As modificagbes da coque (ou chassis) para adaptar a posicdo modificada dos pontos de
ancoragem e dos pontos de articulacdo séo limitadas aos do desenho 279-1.

O meio de suspensdo ndo tem que ser constituido unicamente por parafusos passando nas
cavilhas ou nas armacdes flexiveis, mas pode ser dum tipo fluido.

O movimento das rodas deve exceder o movimento das suspensdes para além da
flexibilidade das suas ligacoes.

A utilizacao de suspensdes activas é proibida.
A cromagem dos bracos da suspensédo em aco é proibida.
Todos os bracos da suspensdao serdo feitos dum material metalico homogéneo.

Os sistemas de suspensdo do tipo hidropneumatico sao autorizados, na condicdo de que
sejam desprovidos de controlo activo.

Eixo traseiro Super 1600

E possivel fazer as modificagcdes necessarias com vista a utilizar uma unidade McPherson.
Os desenhos 279-1 e 279-2, ndo se aplicam a esta diviséo.

As suspensoes traseiras completas homologadas para Kit Car podem ser utilizadas.
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O intermediéario da suspenséo nao deve ser constituido unicamente por parafusos passando
nas cavilhas ou nas armacgoes flexiveis, mas pode ser dum tipo fluido.

O movimento das rodas ndo deve exceder o movimento das suspensdes superior a
flexibilidade das ligacfes. Os ajustamentos necessarios a carrocgaria sdo autorizados.

A utilizacdo da suspensao activa é proibida.
Todos os bracos de suspensdao serao feitos de material metalico homogéneo.

Os sistemas de suspensdo do tipo pneumatico sado autorizados, na condicdo que sejam
desprovidos de controlo activo.

3.11 — Transmisséo
3.11.1) Captores

Todo o captor, interruptor e fios eléctricos as quatro rodas, a caixa de velocidades, e ao
diferencial da frente, meio e traseiro é proibido. E autorizado um captor de corte para a
mudanca de velocidade.

Excepcao:

Somente um captor permitindo a afixacdo da relacdo engrenada é autorizado, na caixa de
velocidade, nas condi¢cdes que o conjunto, captor, cabo eléctrico, caixa de fios estejam
completamente independentes do sistema de controlo do motor.

Além disso, esse cabo ndo pode ser incluido na cablagem principal da viatura e deve ser
independente. E também preferivel que ele tenha uma cor diferente para facilitar a sua
identificacéo.

3.11.2) Tipos de Transmissao

SuperCars

Livre, mas o controlo de traccao é proibido.

A transformac&@o em 4 rodas motrizes é permitida.

Os diferenciais autoblocantes da frente e traseiro devem ser do tipo mecanico.

Por diferencial autoblocante mecénico, entende-se todo o sistema de funcionamento
exclusivamente mecéanico, quer dizer sem ajuda dum sistema hidraulico ou eléctrico.

No caso dum veiculo com 4 rodas motrizes com diferencial central, &€ permitido um sistema
hidraulico ou um acoplador viscoso no diferencial central para limitar o escorregamento, mas
este sistema nao pode ser regulado enquanto o veiculo se desloca.

No caso de uma viatura de 4 rodas motrizes sem diferencial central, € autorizada a
montagem de um dispositivo de desacoplamento da transmisséo traseira montado no veio
de transmissao.

O desacoplamento da transmisséo traseira deve ser comandado manualmente pelo piloto,
seja por meio de um sistema pneuméatico ou hidromecéanico ou hidraulico sob pressao por
bomba mecanica ou eléctrica, que desacople a transmissdo dianteira e traseira e
comandado directamente pelo travdo de mao e o piloto. Ele deve ser simétrico em
aceleracédo e em desaceleracao

Super 1600
Livre, mas o controlo de traccao € proibido.
Os diferenciais autoblocantes devem ser do tipo mecanico.

Por diferencial autoblocante mecéanico, entende-se todo o sistema funcionando
exclusivamente mecanicamente, quer dizer sem ajuda dum sistema hidraulico ou eléctrico.
Um acoplador viscoso nao é considerado como um sistema mecanico.

Um acoplador viscoso é autorizado se estiver homologado.
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Touring Cars

A transmisséao é livre. Todos os captores, interruptores, e fios eléctricos as rodas, a caixa de
velocidades e ao diferencial sdo proibidos.

O controle de traccdo é proibido, a passagem da traccdo a frente a propulsédo traseira é
obrigatéria. Os diferenciais traseiros autoblocantes devem ser mecanicos.

Por diferencial autoblocante mecéanico, entende-se todo o sistema funcionando
exclusivamente mecanicamente, quer dizer sem ajuda hidraulico ou eléctrica. Um acoplador
Viscoso é autorizado se estiver homologado.

3.11.3) Veios de transmisséo

Pelo menos dois arcos de seguranca devem ser montados a volta de cada veio de
transmissao para impedir que ele possa tocar o chdo em caso de ruptura. Eles devem ser
montados de forma a estarem localizados de um e do outro lado do meio do veio de
transmissao.

Para os veios com menos de 500 mm de comprimento, pelo menos um arco de seguranca é
obrigatorio.

Caso haja um reservatério na proximidade de um veio de transmissao, é recomendado que
as paredes desse reservatério tenham uma proteccao suplementar.

3.12 — Radiador de 4gua (para os SuperCars e Touring Cars unicamente)
Este artigo vem em complemento do artigo 2.9
A sua colocacao é livre, na condicdo que nao seja colocado no habitaculo.

A entrada e a saida de ar do radiador através da carrogaria podera ter no maximo a mesma
superficie que o radiador.

As condutas de ar podem passar no habitaculo.
O piso nao pode ser modificado para a passagem das condutas de ar.
3.13- Travoes

Livres, mas devem ter um duplo circuito comandado pelo mesmo pedal da seguinte maneira;
a accao do pedal deve exercer-se normalmente sobre todas as rodas.

Em caso de fuga em qualquer ponto das canalizacbes ou duma falha qualquer da
transmissao da travagem a accao do pedal deve continuar a exercer-se em pelo menos
duas rodas.

Os sistemas de anti-bloqueio dos travées nao sao permitidos.
Os discos dos travoes devem ser feitos em material ferroso.

O travao de mao é autorizado, ele deve ser eficaz e actuar simultaneamente sobre as duas
rodas da frente ou das duas rodas traseiras.

Os reservatorios de fluidos ndo podem encontrar-se no interior do habitaculo.
3.14 — Elementos mecanicos

Nenhum elemento mecéanico devera ter qualquer saliéncia em relacdo a carrocaria de
origem da viatura, salvo o interior dos guarda-lamas.

3.15 — Direccgao
O sistema da direccdo e sua posicdo sao livres, mas somente uma ligacdo mecanica directa
entre o volante e as rodas directrizes é autorizada.

A coluna da direccdo deve comportar um dispositivo de retraccdo em caso de choque,
proveniente dum veiculo de série.

A direccdo as quatro rodas é proibida.
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3.16 — Tipo de caixa de velocidade
Super Cars, Super 1600 e Touring Cars

As caixas de velocidade semi-automaticas ou automaticas com controlo electrénico,
pneumatico ou hidraulico sdo proibidas.

Os diferenciais com controlo electrénico, pneuméatico ou hidraulico, podendo ser regulados
pelo piloto em andamento sao proibidos.

3.17 — Chapas de magnésio
A utilizacdo de chapas de magnésio duma espessura inferior a 3mm é proibida.

NOTA: TODO ESTE TEXTO E UMA TRADUCAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO

DE DIVERGENCIA DE INTERPRETACAO ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TRADUCOES
DOS REGULAMENTOS OFICIAIS APENAS O TEXTO FRANCES FARA FE.
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