ANEXO “O” AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

ACTUALIZAGAO EM 29-08-2013

Procedimentos para Homologacao de Circuitos de Corrida de Automaéveis
Sumario

Artigo 1 — Objecto

Artigo 2 — Definicdes

Artigo 3 — Procedimentos

Artigo 4 — Inspeccdes

Artigo 5 — Consequéncias duma Inspeccéo
Artigo 6 — Graus de Licenca de Circuito

Artigo 7 — Concepcao dos Circuitos

Artigo 8 — Medicdo do comprimento dum circuito
Artigo 9 — Facilidades para pessoas com deficiéncia
Artigo 10 — Estruturas laterais da pista

Artigo 11 — Relatério de acidente

Artigo 12 — Manutencdo do circuito

Suplemento 1 — Dossier de circuito obrigatorio

Suplemento 2 — Comprimento minimo do circuito e nUmero maximo de viaturas
nos treinos e na partida duma prova.

1 - Objecto
Este Anexo estabelecido pela Comissao de Circuitos da FIA, servird de referéncia aos

inspectores FIA sobre os tragados para automoveis para decidir se esses tracados poderédo
figurar no Calendario Desportivo Internacional da FIA.

Ele podera ainda ser utilizado como guia inicial para os desenhadores e construtores do
tracado.

Os pedidos especificos feitos sobre um tracado pelos inspectores FIA serdo fundamentados
em estudos dos desenhos do circuito pela FIA e sobre a adaptacdo das recomendacdes em
cada caso individual.

2 — Defini¢des
— Tracado: estrada ou pista utilizada para corridas de automoveis e que inclui o
desenvolvimento que lhe s&o proprios.

Um tracado podera ser ndo — permanente, semi — permanente ou permanente., segundo
seu tipo de instalagéo e sua disponibilizacédo para as competigoes.

— Circuito: percurso fechado, permanente ou ndo — permanente comecando e acabando no
mesmo local, especificamente construido para ou adaptado a corridas de automoveis.

— Pista: estrada especialmente construida ou adaptada para ser utilizada nas competicdes
em circuito. Uma pista é delimitada pelos bordos externos da superficie da pista.



— Novo circuito — no ambito da aplicacdo do presente anexo, o texto da FIA sobre a
construcdo ou a seguranca dos circuitos, o termo» novo circuito» refere — se a um circuito
gue néo tenha sido utilizado por uma corrida internacional.

Um circuito permanente ou ndo permanente sera considerado um novo circuito se uma
corrida internacional ai se desenrolar, mas todas as modificagcbes efectuadas
sucessivamente sobre esse circuito, podem ser consideradas como elementos «novos».

— Comissao: neste Anexo, o termo «Comissdo» faz referéncia a Comissao de Circuitos FIA.

— Inspeccao: visita do delegado da Comissédo para estabelecer as recomendacoes, de
acordo com este Anexo, para verificar ou aprovar os trabalhos realizados na base destas
recomendacdes, ou para controlar todas as condi¢cdes assim como 0S Servicos necessarios
ao desenrolar duma prova internacional

— Licenca do circuito: certificado atestando que um circuito foi inspeccionado pela FIA e
gue estipula as condi¢cdes nas quais podera ser utilizado, assim como as categorias de
viaturas e de provas podem ai ser admitidas para as inscricbes no Calendario Desportivo
Internacional da FIA.

3 — Procedimentos

3.1 — Os criadores dum novo circuito para provas internacionais deverdo apresentar um
dossier completo contendo os planos e especificagdes a ADN do pais onde o circuito é
construido, que aprovara o projecto e o submetera a FIA (ver requisitos para o dossier no
Suplemento 1).

3.2 — A FIA cobrard uma taxa para estudo do projecto para analisar o dossier do novo
circuito, assim como em cada vez que lhe seja pedido para aprovar uma proposta de
modificagdo de um circuito existente.

O montante destes direitos sera determinado anualmente pela FIA.

Uma taxa suplementar serd devida por cada estudo de uma configuracdo diferente ou
modificada solicitada por um circuito ou requerida para aprovagcdo da FIA (simulac&o
suplementar), no quadro da andalise de um projecto para além das quatro simulacdes
previstas nas taxas de inspecc¢éao do circuito.

3.3 — A FIA apo6s exame de cada caso, em funcdo das suas caracteristicas particulares,
poderd recomendar as modificacbes e tendo conhecimento de cada fase do seu
desenvolvimento pela ADN.

3.4 — As inspeccdes no local serdo efectuadas pelos delegados da Comissao segundo as
necessidades, com pelo menos uma inspecc¢ao preliminar e uma inspeccao final.

Para os circuitos permanentes a inspecc¢ao final devera ser feita o mais tardar 60 dias (90
dias para as provas do Campeonato do Mundo de Férmula 1 da FIA) antes da primeira
prova internacional ai a desenrolar-se.

No momento desta inspeccdo, todos os trabalhos ligados ao revestimento da pista, as
caracteristicas permanentes e as instalacdes de seguranca devem estar realizadas de
acordo com a FIA.

Para os circuitos ndo permanentes, o mais tardar 120 dias antes de respectiva prova, um
dossier conforme o Suplemento 1, assim como o calendario de realizagdo dos trabalhos
devera ser submetido a FIA apds uma inspeccao preliminar no local que devera ter lugar o
mais tardar 60 dias antes da prova, data na qual todos os trabalhos ligados ao revestimento
da pista, a excepcdo de eventuais modificacbes ou reparacdes menores deverdo estar
realizadas de acordo com a FIA.

3.5 — Os procedimentos mencionados acima sdo igualmente obrigatérios para os circuitos
onde sao efectuadas importantes modificacdes.



Todas as modificacdes referentes ao tracado ou as instalacbes de seguranca e nao
submetidas a aceitacdo da FIA, antes da sua realizacdo, serdo susceptiveis de tornar o
circuito inaceitavel para a organizacao de provas internacionais.

3.6 — A titulo gratuito e através da ADN, poderao ser solicitadas consultas preliminares sobre
futuros projectos ou modificagdes, junto do Departamento de Seguranca da FIA.

Todavia, os inspectores da FIA ndo responderdo a convites para proceder a consultas ou
visitas aos locais, a menos que tenham sido mandatados para o fazer no contexto de uma
inspeccgao FIA, de acordo com os Artigos 4.4 e 4.5 do presente Anexo.

4 — Inspeccdes
4.1 — Inspeccdo pelas ADN sé&o obrigatérias para
— Todos os circuitos antes de serem utilizados para as provas inscritas no Calendario da

FIA, ou com a participacdo de pilotos que venham de outros paises que ndo o dos
Organizadores.

— Os dossiers dos circuitos serédo estabelecidos conforme ao suplemento 1) assim como as
copias dos relatorios (segundo os procedimentos do Anexo O) devem ser fornecidos a FIA
e a ADN deve confirmar por escrito a FIA que o circuito contempla todos os aspectos sobre
0s critérios apropriados.

4.2 — Inspeccdes obrigatorias de circuitos pela FIA e categoria das taxas

Tipo de inspeccdo obrigatéria de Categoria da Taxa
circuitos

Novos circuitos destinados a provas
internacionais, para primeira aprovacao da
licenca de Grau 1: (inclui até 4 simulagdes e A
todas as inspeccdes necessarias até a
inspeccao final)

Novos circuitos destinados a provas
internacionais, licencas de Grau 1T, 2 e 3:

(inclui até 4 simulacbes e todas as B
inspeccdes necessarias até a inspeccgao
final)

Novos circuitos destinados a provas
internacionais, licencas de Grau 4, 5 e 6:
(inclui até 4 simulagbes e todas as C
inspeccbes necessarias até a inspeccao
final)

Renovacdo de uma licenca de circuito FIA,
Graus 1, 1T e 2:

Renovacdo de uma licenca de circuito FIA,
Graus 3, 4 e 5: (incluindo se delegada na
respectiva ADN por decisdo da Comissao de
Circuitos da FIA)

Renovacdo de uma licenca de circuito FIA
de Ralicross, Autocross ou corridas sobre E
gelo

Circuitos que receberam modificagbes D
significativas em relacdo ao seu tracado ou




as instalacbes de seguranca e circuitos
requerendo um Grau de licenca mais
elevado: Graus 1, 1T e 2:

(inclui até 4 simulagdes)

Circuitos que receberam modificacdes
significativas em relacdo ao seu tracado ou
as instalacbes de segurangca e circuitos

X . E
requerendo um Grau de licenca mais
elevado: Graus 3, 4 e 5: (inclui até 4
simulacdes)
Todos 0s circuitos ndo permanentes antes E

de qualquer prova de Campeonatos FIA:

Todos o0s circuitos ndo permanentes antes
de qualquer prova internacional principal de
cada ano: (incluindo se delegada na E
respectiva ADN por decisdo da Comissao de
Circuitos da FIA)

Por ocasido de cada prova do Campeonato
do Mundo de Formula Um da FIA:
(inspeccéao de verificacdo de Grande Prémio GPC
efectuada pelo Delegado de Seguranca de
Formula Um da FIA)

Circuitos que serdo utilizados para uma
prova da série GT da FIA ou do

Campeonato do Mundo de Viaturas de E
Turismo da FIA, no ano em curso:

Renovacdo da licenca ou homologacao

para cada configuracdo alternativa do G

circuito.

Simulac¢des podem igualmente ser efectuadas apoés solicitacdo e implicando o pagamento de
uma taxa para as seguintes categorias:

- Estudo de viabilidade 1 — para o Grau 1, até 4 simulacfes, taxa dedutivel no custo da
inspeccao A, conclusdes validas durante 2 anos a contar da data de recepc¢ao.

- Estudo de viabilidade 2 — para os Grau 1T, 2 e 3, até 4 simulacdes, taxa dedutivel no custo
da inspeccéo B, conclusdes validas durante 2 anos a contar da data de recepcao.

- Estudo de viabilidade 3 — para os Grau 3 até 6, até 4 simulacdes, taxa dedutivel no
custo da inspeccdo C, conclusfGes vélidas durante 2 anos a contar da data de
recepcao.

- Simulacdes suplementares.

Os resultados das simulagcdes mantém-se como propriedade da FIA, que transmitira a ADN
todas as recomendag0des que dela resultem.

A Taxa € aplicada pela FIA & ADN candidata: 50% a recepcao do dossier e 50% apos a
inspeccao final para os projectos, ou 100% apds a inspeccao para 0s circuitos ja existentes.

A Taxa cobre todas as despesas excepto o alojamento e a alimentacdo dos inspectores nos
respectivos paises, as quais incumbem aos proprietarios do circuito ou a ADN.

A tabela aplicavel em cada ano a cada categoria sera determinada pela FIA anualmente.




4.3 — As inspeccdes poderédo igualmente ser decididas por outras razbes

Pelo Conselho Mundial do Desporto Automovel, Comissédo ou 0 seu Presidente ou ainda a
pedido dos delegados propostos aos circuitos em representagcéo da sua ADN, para os quais
a categoria de taxas apropriadas sera decidida caso a caso

4.4 — Procedimentos respeitantes as inspeccdes da FIA

4.4.1 — Os inspectores serdo escolhidos pela Comissdo ou seu Presidente, pela lista
aprovada pelo Conselho Mundial do desporto Automovel.

4.4.2 — Os inspectores devem ser acompanhados ao circuito por um delegado da ADN
respectiva. Nenhuma inspecc¢ao podera ser realizada sem o consentimento da ADN.

4.4.3 — Previamente a inspeccéo, o inspector designado devera puder examinar o dossier do
circuito e os planos de todos os trabalhos considerados (ver suplemento 1). No caso de
circuitos ja criados, isso devera compreender o questionario de circuito standard da FIA e
todos os documentos respectivos. A conformidade estrutural das instalagbes de seguranca
do circuito devera ser objecto duma declaracdo por parte dum engenheiro de engenharia
civil que seréd incluido no dossier submetido obrigatoriamente pela ADN a FIA antes da
inspeccao (esta regre se aplica a todos, incluidos no Ralicross e no Autocross). O néo
respeito destes condi¢des levard a sanc¢des e/ou a anulagédo da inspeccao.

4.4.4 — Os representantes da imprensa nao serao admitidos na pista durante a inspeccéo, e
a ADN assim como os representantes do circuito terdo que assegurar que 0s inspectores
nao encontram nenhum entrave na execug¢do do seu trabalho por pessoas cuja sua
presenca ndo é essencial a esta inspeccdo. Nenhum veiculo devera circular no percurso
durante a inspeccéo, salvo se for inevitavel por razbes de utilizacdo em estradas publicas.

4.4.5 — Para os circuitos de Ralicross, Autocross ou de corridas em gelo, o Inspector da
Comissédo de Circuitos sera acompanhado por um membro da Comissdo de OffRoad se o
circuito for novo ou se se tratar de um circuito que apresente pela primeira vez a sua
candidatura a uma prova do Campeonato da FIA.

4.5 — Relatérios dainspeccéo FIA

Os relatorios da inspeccao deverdo ser apresentados ao Secretario da Comissdo, Somente
os relatorios recebidos do Secretério e enviados pela ADN respectiva serdo validos.

5 — Consequéncias de uma inspecgéao

5.1 — Cada vez que um relatorio de inspeccdo oficial seja dirigido oficialmente pelo
Secretario a ADN do circuito respectivo, esta ADN tera 3 semanas no méaximo para fazer
conhecer a FIA todos os comentérios sobre o dito relatorio. A falta de qualquer comentario, o
relatério e todo o calendario de trabalhos marcados serdo considerados como aceites por
todas as partes.

Se pelo contrario, apos este periodo de 3 semanas, um desacordo persiste entre 0s
inspectores e a ADN respectiva sobre qualquer ponto que seja do relatorio, o Presidente da
Comissdo examinara e regulamentara definitivamente este assunto.

5.2 — Fica entendido que a organizacdo duma prova internacional podera ser proibida se os
trabalhos pedidos ndo estejam integralmente executados segundo o programa estabelecido
pelo inspector.

A FIA (ou o seu Conselho Mundial do Desporto Automoével) esta habilitado a autorizar o
desenrolar de qualquer prova internacional num circuito, ou, se as instru¢cdes da Comissao
nao foram respeitadas, sera interdito.

Se um circuito possui mais do que um tracado, a aprovacao apenas € valida para a (ou as)
configuragéo (des) que tenha (tenham) sido inspeccionada (s)



Os circuitos sdo aceites para a organizacdo de provas inscritas no calendario Desportivo
Internacional da FIA, unicamente com a mesma configuragdo e as mesmas instalacoes que
foram indicadas no plano na pose da FIA e que tenham recebido o aval do inspector FIA, no
periodo de validade méxima de trés anos a contar da data da inspeccéao.

5.3 — No caso onde um circuito de Ralicross, de Autocross ou corridas no gelo seja aceite, a
licenca, sera valida para o ano da inspeccéao final mais trés anos suplementares.

6 — Graus de licenca de circuito

As licencas de circuito da FIA sao passadas do Grau 1 ao Grau 6, segundo 0s tipos e grupos
de viaturas para as quais € exigido que o circuito de preste a acolher as corridas.

Elas sdo passadas com o objectivo de permitir a inscricdo de corridas no Calendério
Internacional da FIA exclusivamente para as categorias de veiculos especificados.

Os tipos de grupos indicados abaixo correspondem a classificacdo estabelecida no Artigo 1
do Anexo J e aos regulamentos da FIA para veiculos historicos (Anexo K), veiculos de
OffRoad e veiculos a energias alternativas.

Com excepcdo do Grau 1T, cada grau de licenca é igualmente valido para todas as
categorias de viaturas dos graus inferiores, 1 sera o grau mais elevado.

A entrega da licenca é necessaria para formular um pedido de inscrigdo duma prova em
gualquer circuito do Calendario Desportivo internacional da FIA, na categoria visada para
essa licenca e compreende toda a corrida em circuito que faca parte dum itinerario dum rali,
mas nao é suficiente para garantir a si mesmo no calendario duma dessas provas, no
quadro dum campeonato FIA.

Os graus de licenga de circuito da FIA apenas sdo validos para os veiculos que estejam
conforme os Anexos J e K.

Graus — Categorias de Veiculos

1 Formula 1
1T  Treinos privados de Férmula 1
2 Viaturas de corrida monolugares dos Grupos D (Férmula Internacional FIA) e E

(Férmula Livre) duma cilindrada corrigida superior a 2500 cm?®, excepto os F1.
Viaturas de Sport dos Grupos CN e E; SR1,SR2;LMP1,LMP2 e todas duma cilindrada
superior a 2500 cm?.

Viaturas Historicas dos Grupos F1/4 (F1, periodos G, H, I), TSRC 17, 18, 29, 30,41,
42, 47 e 48 (Viaturas de corrida bi-lugares, duma cilindrada superior a 2000 cm? dos
periodos G e anteriores) e todas as viaturas do Periodo Z, excepto o Grupo B e WRC.

3 Viaturas de corrida monolugares dos Grupos D e E duma cilindrada corrigida até 2500
cm®., excepto as viaturas dos Graus 1 e 2 acima indicados.

Viaturas Sport dos Grupos CN e E, excepto as viaturas de Graus 1 e 2 acima

indicados.
Viaturas de Categoria Il dos Grupos, GT1, GT2 e GT3.
4 Viaturas de corrida monolugares dos Grupos D e E duma cilindrada corrigida até 1600
3
cm”.

Viaturas Sport dos Grupos CN e E duma cilindrada corrigida até 1600 cm?.
Viaturas de Categoria | dos Grupos N, R, A, SP (carros de turismo).

Viaturas histéricas conforme o regulamento do Anexo K néo incluido no grau 2 acima
indicado.

5 Viaturas de Energias Alternativas



6 OffRoad
6 A  Autocross (todas as classes)
6 R Ralicross (todas as classes)
6 G Corridas sobre gelo (todas as classes)

Os circuitos ovais receberdo uma licenca para permitir receber provas internacionais
unicamente se estas provas sejam reservadas as viaturas aprovadas pela FIA para
participar nesse tipo de circuitos.

Essas viaturas sdo actualmente viaturas especificamente concebidas para a corrida em
circuitos ovais dotadas um revestimento e de um comprimento de 1 milha (viaturas
«NASCAR Cup» por exemplo) e de viaturas com rodas descobertas correspondendo aos
regulamentos e critérios de performance especificamente exigidos no que diz respeito a:

— proteccéo contra penetracoes laterais

— proteccédo da cabeca do piloto

— dissipacao de energia em caso de choque frontal
— cabos de retencéo das rodas

Nenhuma prova em circuito oval relativo a qualquer outra categoria, formula ou classe néo
podera ser inscrita ao Calendario Internacional a menos que o seu Regulamento Técnico
ndo tenha sido submetido a ADN respectiva e aprovada para circuito oval pela FIA.

7 — Concepcdao dos circuitos
7.1 — Generalidades

Os principios contidos neste Artigo tem por base ajudar na concepc¢do geral dos projectos
dos circuitos para submeter a FIA com vista duma futura entrega de licenca (ver Artigo 3.1)

O presente artigo ndo se aplica aos circuitos de AUTOCROSS e de RALICROSS, para o0s
guais as disposi¢des do regulamento se aplicam aos Campeonatos da Europa de Autocross
e de Ralicross FIA deverao ser respeitados.

Em todos os paises onde a lei exija, os responsaveis do tracado devem assegurar que as
prescricdes estabelecidas pelas Autoridades Publicas sejam respeitadas e devem obter a
sua aceitacgao oficial.

7.2 — Planos

A forma do tracado, no projecto nao € sujeito a restricées, contudo a FIA podera recomendar
modificacbes para favorecer a qualidade das competicbes e em caso de necessidade
pratica.

O comprimento maximo autorizado para secc¢des de linha recta na pista € de 2 km.

Se o circuito estiver previsto para a organizagao de provas contando para os Campeonatos,
Troféus ou Tacas FIA, o comprimento deverd ser calculado para satisfazer o minimo
estipulado no Suplemento 2. E recomendado que o comprimento de um circuito novo nio
ultrapasse os 7 km.

Para determinar as distancias das corridas, os records das corridas e as classificacfes, 0
comprimento dum circuito devera ser tomado em consideragao o eixo da pista.

Salvo indicacdo contraria, toda a referéncia sobre estes principios nas linhas rectas e nas
curvas e respectiva a trajectoria realmente seguida pelas viaturas para terem as maiores
performances e ndo a forma geométrica do tracado do circuito (a trajectéria quando tracada
no projecto, tera como efeito geral de reduzir as linhas rectas e alongar as curvas quando o
tracado é planificado ou modificado o projectista deve fundamentar os seus célculos no
acima descrito).



7.3 — Largura

Aquando da concepcédo dum circuito permanente novo, a largura prevista devera ser de pelo
menos 12 m.

Nos locais onde a pista se alarga ou se estreita, esta devera ser feita também gradualmente
dentro do possivel, numa proporgcédo que nao exceda 1 m em 20 m (sobre a largura total).

A largura da grelha de partida devera ter pelo menos 15 m; esta largura devera ser mantida
até a saida da primeira curva (como indicado pela trajectéria da corrida).

Os circuitos existentes que solicitem a sua homologacao internacional mas que sejam mais
estreitos, poderdo ser aprovados se provas nacionais sejam regularmente organizadas.

7.4 — Perfil longitudinal

Qualquer modificacdo da inclinacdo devera ser efectuada segundo um raio minimo vertical
calculado segundo a férmula:

R=_\V?
K

Nesta formula, R representa o raio em metros, V a velocidade em km/h e K uma constante
igual a 20 no caso dum perfil cbncavo ou de 15 no caso dum perfil convexo.

O valor R deverad ser suficientemente aumentado nas zonas de curva, de travagem,
aproximacao e saida das curvas.

Devera evitar-se sempre que for possivel, provocar qualquer modificacéo a inclinacao nestas
zonas.

A inclinacdo na linha recta de partida ndo devera ultrapassar os 2%.
7.5 — Inclinacao transversal, drenagem

Ao longo das linhas rectas, a inclinacdo transversal por razbes de escoamento das aguas
ndo deverd ser superior a 3% nem inferior a 1,5% entre os dois lados da pista ou entre o
eixo e o lado da pista.

Nas curvas onde a cota exterior da pista € levantado em relagcéo a cota inferior, a inclinacéo
transversal ndo devera ser superior a 10% (com eventuais excepcbes nOS casos
particulares, tais como 0s circuitos ovais).

Uma inclinacdo contraria ndo é na generalidade, aceitavel, salvo se ela € imposta por
circunstancias especiais. Nesse caso a velocidade de entrada ndo devera exceder 125 km/h.

Toda a variacéo da inclinacdo transversal, particularmente ao longo das zonas de entrada e
saida duma curva em planimetria devera ter transicdes altimétricas apropriadas, apoiadas
sobre a trajectoria e sobre as prescrigdes definidas no ponto 7.4.

Sistemas apropriados de drenagem de agua presentes na pista, na via das boxes, no
PADDOCK e nas zonas reservadas aos espectadores deverdo ser consideradas como
prioritarias na altura da elaboracao do projecto.

7.6 — Limites e bermas laterais da pista e zonas de escape

Salvo indicacéo contraria por razdes de elementos tais que as vias de entrada e de saida
das boxes, uma pista permanente devera ser bordada dos dois lados, em todo o seu
comprimento, de linhas brancas continuas claramente indicadas com a ajuda duma tinta
antiderrapante, com uma largura minima de 10 cm, e as bermas compactas, geralmente de
uma largura compreendida entre 1 m a 5 m, com uma superficie plana.

Estas bermas deverdo prolongar o alinhamento da pista, sem desnivel entre a pista e a
berma; qualquer transicéo horizontal devera ser gradual.

Por area de escapatdria compreende-se o terreno compreendido entre as bermas e a
primeira linha de proteccao.



Uma area de escapatoria devera ligar-se com a berma, sem desnivelamento em relacédo a
esta; se a area € em declive esta ndo devera ultrapassar 25% a montante (ndo se aplica as
areas em gravilha) ou 3% em descendente, com uma transicdo progressiva entre a pista e a
area de escape, em relacdo a projeccéo lateral da superficie da pista.

7.7 — Linha recta da partida (ver igualmente o ponto 7.3)

Para as partidas paradas, devera haver um comprimento na grelha de pelo menos 6 m por
viatura (8 m para o Campeonato do Mundo de Formula 1).

De preferéncia devera ter pelo menos 250 m entre a linha de partida e a primeira curva.

Por curva, e unicamente nesse caso, entende-se uma mudanca de direccdo de pelo menos
45°, com um raio inferior a 300 m.

7.8 — Medidas de proteccao

Aquando do estabelecimento das medidas destinadas a protec¢do dos espectadores, dos
pilotos, dos oficiais da corrida e do pessoal de assisténcia durante as competicdes, é
necessario ter em conta as caracteristicas do percurso (tracado e perfil da pista, topografia,
trajectorias da corrida, areas adjacentes e obras de arte) e a velocidade alcancada em cada
ponto da pista.

Embora possa ser indicada quando as condigcbes o permitam antever com antecedéncia
locais sem barreiras e sem espectadores afim que a energia das viaturas que saem da pista
sem controle que foi perdido possa liberto completamente, é absolutamente necessario e
preferivel de conter o acidente numa proximidade relativa ao bordo da pista, absorvendo a
energia da viatura e/ou oferecendo aos pilotos as condicfes necessarias péra retomarem o
controle do veiculo.

Com esse fim, diferentes sistemas de desaceleracao, disposicdes de dissipacédo de energia
assim como barreiras de paragem poderao ser instaladas para constituir uma primeira linha
de proteccéao.

O tipo de instalacéo tera de ter em consideracéo e estar subordinado ao espaco disponivel e
do angulo de impacto imaginario.

Como principio geral onde o angulo de impacto estimado € fraco, uma barreira vertical, lisa e
continua é preferivel.

Onde o impacto for grande, dispositivos de dissipacdo de energia e/ou barreiras de paragem
deverdo ser utilizadas em mais do que uma area de escape e um sistema de desaceleracao
se nédo tiverem um espago suficientemente apropriado.

Por esse motivo é indispensavel prever-se espacos suficientes, em tais locais na altura de
concepcdao do tracado.

Estas areas estardo principalmente situadas no exterior das curvas e podendo ter, regra
geral uma extensdo maxima de aproximadamente de 30 m a 100 m, em funcdo da
velocidade em curva alcancada em pista.

Por outro lado, as medidas suplementares para a proteccdo das zonas reservadas ao
publico, que deverdo ser colocadas ao mesmo nivel que o ponto mais alto, do bordo da
pista, poderao ser exigidas.

O acesso do publico as diferentes zonas assim como assim como as condices em vigor
nessas zonas devem estar conformes a legislacéo do pais do circuito.

A FIA podera fornecer conselhos a este respeito, apds estudo do tracado proposto em cada
caso sobre pedido da ADN do pais do circuito em projecto.
7.9 — Edificios e instalagdes pertencentes ao circuito

As exigéncias respeitantes a Torre de Controlo, os Postos dos Comissarios de Pista, as
Boxes, a zona do Paddock, os centros Médicos, etc., diferem segundo o tipo de provas
previsto.



Cada projecto devera ser estabelecido em colaboracédo entre a direc¢ao do circuito, a ADN e
a FIA (as exigéncias de base estédo especificadas no Anexo H).

Via das boxes de pelo menos 12 m de largura, dotadas de garagem e instalacdes para a
direccdo da corrida devera ser previsto adjacente a linha recta da partida.

Separada desta em pelo menos 4 m afim de criar uma berma, um muro das boxes e uma
plataforma de sinalizacéo.

Por regra geral, o comprimento da via das boxes para viaturas de competicdo devera ser
aproximadamente de 7 m, 4 m como minimo para as instalacdes das boxes.

As vias de entrada e saida das boxes devem ser apropriadas para permitir sair e entrar na
pista em locais que nédo interfiram com as trajectérias da corrida.

Pontes e/ou tuneis para o pessoal, os camides e 0s servicos de seguranca que permitam
passar do interior ao exterior do circuito deverdo ser previstas na altura da elaboracdo do
plano pois eles podem ter uma grande incidéncia sobre o tracado.

7.10 — Vias de servico

Os servicos de seguranca dependem dum numero suficiente de zonas de parqueamento
para os veiculos, de vias de servico atras de primeira linha de proteccdo e de pontos de
acesso a pista, de modo a permitir aos veiculos de seguranca de alcancar ndo importa em
gue local da pista, o centro médico e as saidas do circuito, sem entraves e rapidamente.

As instalacbes para os servicos de urgéncia destinados as zonas reservadas ao publico
deverdo respeitar as exigéncias nacionais em vigor no pais do circuito.

8 — Medidas de comprimento do circuito

Para determinar as distancias das corridas, os records de corrida e as classificagbes, 0
comprimento do circuito deve ser tomada em consideracao a do eixo da pista.

O eixo da pista € a linha compreendida entre os bordos de betume esquerdo e direito da
pista materializada pelas linhas brancas regulamentares; uma atencdo especial deve ser
tomada para os circuitos de cidade.

O comprimento devera de preferéncia ser medido no local (média entre o comprimento dos
bordos direito e esquerdo da pista) mas na sua impossibilidade ela podera ser calculada.
Nesse caso, 0 método seguinte é proposto:

A forme geométrica do tracado sera definido no termos do plano e do perfil longitudinal ao
longo da linha mediana da pista e este tracado sera utilizado para o calculo do comprimento
oficial do circuito.

A definicdo do plano compreendera o comprimento horizontal da linha média de todas as
curvas e linhas direitas, o raio de todas as curvas circulares e a descricdo matematica de
todas as curvas de transicao.

O perfil longitudinal ser& definido, no limite, seja nas curvas circulares verticais, seja numa
série de niveis de linhas medianas com intervalos de 10 m minimo, com uma precisao de
0,01 m.

O comprimento oficial da pista serd calculado com uma precisdo de 1 m combinando o
comprimento horizontal da pista e o perfil longitudinal.

9 — InstalacOes para pessoas com deficiéncia

E recomendado que para o interesse dos espectadores que apresentem uma deficiéncia, as
instalag6es seguintes (no minimo) estejam previstas em todos os locais do circuito onde se
desenrola a prova.
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— Uma zona reservada aos espectadores portadores de deficiéncia fisica permitindo-lhes
ver as corridas e podendo receber pessoas em cadeiras de rodas assim como 0S seus
acompanhantes;

— Sanitarios para deficientes acessiveis a cadeiras rolantes e situadas perto das zonas
reservadas aos espectadores com deficiéncia;

— Locais de pargueamento reservado, em cimento ou asfalto com suficiente espacgo poréa
permitir o deslocamento das cadeiras e situados a uma distancia razoavel da zona
reservada aos espectadores deficientes;

— Instalagbes meédicas com um acesso facil e adaptadas que ndo sendo apenas
reservadas ao uso exclusivo de pessoas com deficiéncia, estejam preparadas tendo em
conta as suas necessidades;

— Areas em piso rijo permitindo a deslocacéo de cadeiras de rodas entre as instalacdes
acima mencionadas.

10 — Estruturas e publicidade nas extremidades da pista

Os painéis publicitarios e de afixacdo, os écrans video e outras estruturas nas extremidades
da pista devem ser estaveis e bem fixas.

A colocagcdo e as caracteristicas de publicidade ndo devem em nenhum caso retirar a
visibilidade aos pilotos e aos oficiais, nem produzir um efeito Optico incomodando ou
enganando (por exemplo repeticdo de afixacdes de cores brilhantes e contrastadas
paneis/reclames mal colocados induzindo em erro quanto ao tracado real da pista, etc.)

Nenhuma forma de publicidade ou de decoracdo sera autorizada no revestimento da pista.
Toda a publicidade ou decoragéo sobre o revestimento numa zona de escape pavimentada
deve ser realizada de maneira que a sua resisténcia as derrapagens nao seja diminuida.

Qualquer outra publicidade colocada na pista e a primeira barreira de proteccéo é proibida
com excepc¢do dos painéis publicitarios temporérios colocados para uma prova que deverao
ser autorizados;

a) pelo director da prova ou de corrida se houver
e
b) por um delegado da ADN para cada construgéo e sua colocagao autorizada.

Todos estes painéis deverdo ser construidos de maneira a serem quebrados em bocados
leves e ndo contundentes se eles forem sujeitos a uma colisdo por uma viatura, mas
igualmente devem resistir a condigdes de vento nas quais a corrida poderdo desenrolar-se.

Eles deverdo ser posicionados de maneira que ndo obstruam de qualquer maneira a viséo
dos comissérios de pista ou os pilotos em condi¢cdes de corrida.

Eles ndo deverdo ser colocados no lado exterior ou sobre um ou outro lado das saidas, das
curvas e nao deverao estar situados a menos de 3 m do bordo da pista.

Todo o material metélico € proibido; o poliéster expandido, ininflaméavel ou qualquer material
semelhante duma espessura maxima de 100 mm € aceite.

A utilizacdo de fios de retencdo é proibida; as articulacdes e as fixagcdes devem ser dum
tecido leve.

Toda a publicidade nos muros ou as zonas deslizantes na primeira linha de proteccao
devera ser pintada ou ser constituida de afixac6es adesivas.

No caso das zonas deslizantes de seguranca, estas afixacbes deverdo abracar
rigorosamente a forma do rail.

A utilizacéo de painéis leves, flexiveis ou de bandeiras fixas, sobre a frente da primeira linha
de proteccdo, mas que nao esteja colocado acima dela, ndo poderdo ser autorizadas a nao
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ser nas zonas mais afastadas da pista e onde os impactos terdo a probabilidade de serem
perpendiculares a essas estruturas.

A utilizagdo de painéis publicitarios é proibida nas barreiras paralelas a pista e na trajectoria
dos veiculos em pista.

As estruturas elevadas ao longo da primeira linha de proteccdo devem ter uma altura minima
de 4 metros acima do solo.

Elas devem ser -certificadas como estando conformes por um engenheiro, com
conhecimentos apropriados na matéria de resisténcia e de estabilidade, para evitar o seu
colapso ou seu deslocamento no caso de ventos fortes ou impacto contra a primeira linha de
proteccdo, como devem ser as estruturas que se estendam acima delas.

Todas as estruturas colocadas atras da primeira linha de proteccdo devera encontrar-se
afastada em pelo menos 1 metro e em nenhum caso devera constituir um entrave a
circulacao a aos servicos de seguranca.

Todavia, o director de corrida ou o director de prova poderao solicitar uma maior distancia
em certos casos.

Se uma estrutura estiver posicionada de tal maneira que corra o risco de atravessar uma
barreira de proteccdo, ela devera ser certificada como estando conforme pelo um
engenheiro, com os critérios apropriados de resisténcia e de estabilidade permitindo evitar
qgualquer risco.

Toda a estrutura publicitaria continua que se encontre na segunda linha de protec¢cao devera
ser especificamente aprovada pelo director de corrida ou de prova e ndo deveré obstruir os
pontos de acesso.

11 — Relat6rio de acidente

Aquando no decorrer dum treino ou prova, ocorrer um acidente em que haja necessidade de
hospitalizagdo duma pessoa, ou provoque uma deformacado significativa do habitaculo da
viatura ou das instalac6es do circuito (ou prove a ineficacia de tais instalacdes em caso de
acidente por forte impacto), incumbe ao responsavel do circuito de fazer um relatorio
detalhado sobre as circunstancias, os feridos fisicos, os estragos materiais ocorridos pelas
viaturas, assim como sobre as instalagcdes do circuito a ADN, e quando a lei do pais o
permita a FIA.

Se a lei do pais ndo o permitir, a ADN devera ter a FIA informada.

O referido relat6rio deve, na medida do possivel, incluir, um registo video da viatura e do
lugar do acidente realizado imediatamente apds os eventos; os dados registados pela
equipa da viatura; os relatérios do engenheiro referente ao estado da viatura; os relatérios
médicos; os relatorios das testemunhas e do comissario de pista.

Esta disposicao € uma condicao necessaria para a validade de licenca do circuito.

Qualquer derrogacdo a esta regra sera reportada ao Conselho Mundial do Desporto
Automovel.

12 — Manutencdao do circuito
E recomendado que a ADN, efectue regularmente inspecgdes durante o periodo da licenca.

Uma manutencdo adequada do circuito e das suas instalacées é uma condicdo da licenca; o
circuito devera ser verificado ndo somente antes duma prova mas igualmente apds, de
maneira que 0s estragos possam ser avaliados e um programa de reparacao estabelecido.
Os principais pontos que requerem uma atencao regular sao:

12.1 — Revestimento da pista
Limpeza e condicfes gerais
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12.2 — Bordos, bermas e zonas laterais

Todos os bordos, bermas e zonas laterais deveréo estar ao nivel do bordo da pista e todas
as zonas situadas atras dos lancis devem ser enchidas e niveladas.

O relvado devera ser em aparado e todas as ervas e vegetacdo secas retiradas.

A vegetacao deve ser retirada nos bancos de gravilha.

Todas as zonas laterais até a primeira proteccao devem ser libertas de qualquer obstrucao.
12.3 — Rails

A solidez da implantagéo ao solo de todos os suportes dos rails de seguranca devem ser
controlados, assim como o aperto das porcas e dos parafusos.

As sobreposi¢des devem ser com bom senso.

O espaco maximo entre o rail inferior e 0 solo e entre os rails superiores devera ser de 4 cm.
O engenheiro do circuito deveré certificar — se das especifica¢cdes de instalacao.

Se os rails de seguranca sdo mantidos em postes de madeira, estes devem ser verificados
regularmente afim de verificar qualquer deterioracdo ou impregnacéo de humidade.

12.4 — Barreiras de pneus

A solidez das fixacdes destas barreiras entre eles assim como a estrutura existente deve ser
controlada. Os pneus deverdo ser solidamente aparafusados entre eles em pilhas antes de
serem instalados.

12.5 — Vedacdes para o publico e cercas reforcadas

Os suportes e a tensao destas vedacdes devem ser regularmente controladas. As vedacdes
danificadas devem ser reabilitadas/substituidas imediatamente.

12.6 — Lancis

Os lancis devem ser controlados continuamente para verificar eventuais desgastes. Os
lancis estragados devem ser reabilitados/substituidos imediatamente.

12.7 — Esgotos e condutas de 4gua

Os fluxos da agua devem estar limpos e serem inspeccionados pela ADN, que verificara o
seu bom funcionamento antes das provas importantes.

12.8 — Vias de servico

As vias de servico devem ser mantidas em bom estado, com um revestimento liso. Qualquer
obstrucao deve ser retirada.

12.9 — Linhas de delimitac&o do circuito

Todas as linhas de delimitacdo da Pista e das Boxes deverdo estar sempre mantidas limpas
e intactas, e de preferéncia repintadas antes das provas importantes.

12.10 — Observacao e visibilidade

Uma boa observacédo deve ser mantida a qualquer momento entre os Postos seguidos de
Comissérios/ de Observador/de Sinalizacéao, etc.

As arvores e a vegetacdo devem ser retiradas ou cortadas afins de manter uma boa
visibilidade.

12.11 — Comunicacdes

O bom funcionamento do telefone e outros meios de comunicacdo devem ser controlados.
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SUPLEMENTO 1 - DOSSIER DE CIRCUITO OBRIGATORIO

O dossier do circuito deve compreender as seguintes informacdes:

1) Plano do circuito a uma escala minima de 1/2000, compreendendo a orientacdo, a
direccdo da corrida, as construgdes, as instalagdes, as vias de acesso, as zonas da corrida,
as boxes, o Paddock e a colocacao da linha de partida, as ambulancias, o centro médico, o
heliporto, os veiculos de luta contra incéndio e 0s postos dos comissarios de pista.

2) Plano das boxes de reabastecimento, do centro médico e da zona do Paddock a uma
escala de 1/500.

3) Plano detalhado de todos os edificios (ai compreendendo o centro médico e o heliporto) a
uma escala minima de 1:200

4) Perfil do eixo da pista, a uma escala minima de 1:200 (comprimento) /1:200 (altitude).

5) Seccles transversais da pista e das zonas laterais (em pelo menos 10 m de cada lado do
bordo da pista), nivel da linha de partida, do centro das curvas mais importantes, dos pontos
de largura minima e maxima da pista nas pontes e de outros pontos particulares, a uma
escala minima de 1/200.

6) Para os circuitos de AUTOCROSS e RALICROSS unicamente, o plano do Circuito deve
ser concebido de maneira profissional, a uma escala de 1:500, indicando no minimo as
especificacdes requeridas no ponto 1 acima indicado.

O dossier do circuito devera ser fornecido sobre um suporte de papel e no formato numerico
(o formato numérico ndo serd obrigatério para os circuitos de AUTOCROSS e de
RALICROSS).

Os planos do formato numérico serdo conforme a norma sobre os desenhos dos circuitos
(disponiveis no site Web da FIA, sob a rubrica FIA Sport — Regulamentos — Circuitos). Estes
planos deverdo ser revisitados e enviados a FIA cada vez que o percurso for modificado e
constituirdo a referéncia essencial para cada inspeccéo de FIA e o certificado de licenga do
circuito.

(NB: Os projectos de novos circuitos ou as modificagbes importantes nos circuitos ja
existentes devem ser enviados por via da ADN, ao Secretario da Comissdo para 0S
primeiros comentérios técnicos).
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SUPLEMENTO 2 - COMPRIMENTO MINIMO DO CIRCUITO E NUMERO
MAXIMO DE VIATURAS NOS TREINOS E A PARTIDA DE UMA CORRIDA

A — Comprimento do circuito para provas de Campeonato da FIA

A tdbua dada abaixo podera ser tomada em consideragdo para determinar a elegibilidade
dum circuito novo ou ja existente que peca a organizacdo duma prova contando para um
Campeonato, Troféu ou Taga FIA e que ndo tenha anteriormente contado com uma prova
nesse circuito:

Viaturas Comprimento min em Km para 1 dura¢do max de:
2h45m 6h 12h
Viaturas de Sport 3,5 3,7 4,7
GT 3,5 3,7 4,7
F1 3,5
Viaturas Turismo 3,0 3,2 4,0
F3 2,0

(NB: O comprimento dos circuitos que solicitem a organizacdo duma prova internacional
sera normalmente de 2 Km. Para os circuitos mais curtos, a ADN deve fazer um pedido de
derrogacéo).

B — Numero maximo de viaturas autorizadas a tomar a partida numa corrida
internacional.

O numero maximo (N) é calculado a partir da seguinte férmula:
N=0.36 xLxWXxTxG (N sera arredondado ao nimero superior)

ou:
L = coeficiente dependendo do comprimento do circuito, dados do quadro 1 abaixo
indicados;
W = coeficiente dependendo da largura minima do circuito, dados no quadro 2 abaixo
indicados;

T = coeficiente dependendo da duragéo da corrida, dados no quadro 3 abaixo indicado;

G = coeficiente dependendo do/dos grupo (s) de viaturas participantes na corrida,
dados no quadro 4 abaixo indicado.

O inspector FIA do circuito respectivo pode recomendar a Comissdo de Circuitos uma
reducdo do numero de viaturas autorizadas a tomar a partida, em relacdo do niumero dado
pela formula.
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Quadro 1) — Coeficiente «L»

Comprimento do Circuito «<L» Comprimento do Circuito

Até 2 Km Caso particular: ver nota abaixo
De 2 Km a 2,6 Km 10 De 4,8 Km a 5,2 Km 15
De 2,6 Km a 3,2 Km 11 De 5,2 Km a 5,6 Km 16
De 3,2 Km a 3,8 Km 12 De 5,6 Km a 6 Km 17
De 3,8 Km a 4,4 Km 13 De 6 Km a8 Km 18
De 4,4 Km a 4,8 Km 14 Mais de 8 Km 20

Nota: para 0s circuitos até 2 Km, a ADN do circuito deve fazer uma recomendagdao para a consideragao da Comissao.
Quadro 2) — Coeficiente «W»

Largura de referéncia em metros (*)

(arredondado ao numero superior)

9 9
10 10
11 10
12 10
13 11,5
14 12
15 (maximo autorizado) 12,5

* Indicado nalicenca do circuito

Quadro 3) — Coeficiente «T»

Duracdo em horas «T»

1 h méximo 1
Entrele?2h 1,15
Entre2e4h 1,25
Entre4e 12 h 1,4
Mais de 12 h 15
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Quadro 4) — Coeficiente «G»

Categoria das viaturas «G»

Grupos N, A, B, GT e todas as viaturas histéricas de Turismo e GT 1,00
Viaturas de_ Sport b_i—Iu,ggres ou monolugares até 2000 cm?® e todas 0.80
as outras viaturas historicas ’

Viaturas de Sport bi-lugares com mais de 2000 cm?® 0,70
Monolugares com mais de 2000 cm? 0,60

(NB: No caso de corridas com mais do que uma s6 categoria de viaturas, € o mais baixo

coeficiente aplicado que sera utilizado).
C — NUumero de viaturas nos treinos

O numero maximo de viaturas admitidas a participar numa sessao de treinos nao poderéa ser
superior ao numero autorizado a tomar a partida da corrida, aumentada de 20%
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