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Art.° 251.°— CLASSIFICAGOES E DEFINICOES

1. CLASSIFICAGAO
1.1. CATEGORIAS E GRUPOS

Os automdveis usados em competicdes sdo divididos nas seguintes
categorias e grupos:

CATEGORIA |: Automéveis de Produgdo (Grupo N)
Automdveis de Turismo (Grupo A)
Automéveis de Grande Turismo (Grupo B)
Automéveis Todo-o-Terrenio de série (Grupo T1)
Automoveis Todo-o-Terreno modificados (Grupo T2)

CATEGORIA II: Automdveis Protétipo Todo-o-Terreno (Grupo T3)

Automoéveis de Sport Grande Turismo (Grupo GT)
Automgve!s de Corrida de Férmula Internacional (Grupo D)
Automéveis de Corrida de Férmula Livre (Grupo E)

CATEGORIA lli: Camides de Corrida (Grupo F)
Camibes Todo-o-Terreno. (Grupo T4)

1.2. CLASSES DE CILINDRADA

Qs automéveis serdo divididos consoante a sua cilindrada nas 18 classes
seguintes:

. Cilindrada inferior ou igual a 500 c.c.

. Cilindrada superior a 500 c.c. e inferior ou igual a 600 c.c.
. Cilindrada superior a' 600 c.c. e inferior ou igual a 700 c.c.
. Cilindrada superior a 700 c.c. e inferior ou igual a 850 c.c.

. Cilindrada superior a 850 c.c. e inferior ou igual a 1000 c.c

Cilindrada superior a 1000 c.c. e inferior ou igual a 1150 c.c.
. Cilindrada superior a 1150 c.c. e inferior ou igual a 1400 c.c.
. Cilindrada superior a 1400 c.c. e inferior ou igual a 1600 c.c.
. Cilindrada superior a 1600 c.c. e inferior ou igual a 2000 c.c.
. Cilindrada superior a 2000 c.c. e inferior ou igual a 2500 c.c.
. Cilindrada superior a 2500 c.c. e inferior ou igual a 3000 c.c.
. Cilindrada superior a 3000 c.c. e inferior ou igual a 3500 c.c

. Cilindrada superior a 3500 c.c. e inferior ou igual a 4000 c.c.
. Cilindrada superior a 4000 c.c. e inferior ou igual a 4500 c.c.
. Cilindrada superior a 4500 c.c. e inferior ou igual a 5000 c.c.
. Cilindrada superior a 5000 c.c. e inferior ou igual a 5500 c.c.
. Cilindrada superior a 5500 c.c. e inferior ou igual a 6000 c.c.
. Cilindrada superior a 6000 c.c.

Salvo disposicdes em contrario, eventualmente impostas pela FIA para
uma determinada categoria de provas, os organizadores nao séo obrigados
a fazer figurar todas as classes nos seus regulamentos particulares, tendo
a liberdade de reunir duas ou mais classes consecutivas segundo as
circunstancias préprias das suas provas.

Porém, nenhuma destas classes podera ser subdividida.

2. DEFINIGOES
2.1. GENERALIDADES

2.1.1. Automdveis de producdo de série (Categoria I):

Automéveis de que foi constatada, a pedido do construtor, a fabricagéo
em série de um certo ndmero de exemplares idénticos num determinado
periodo de tempo e destinados a venda normal & clientela. Os automéveis
devem ser vendidos em conformidade com a ficha de homologagéo.

2.1.2. Automédveis de competicdo (Categoria ll):

Automoveis construidos unitariamente e unicamente destinados & com-
peticéo.

2.1.3. — Camides (Categoria Il

2.1.4. Exemplares idénticos:

Viaturas pertencentes a uma mesma série de fabricagdo e que tém a
mesma carrogaria (exterior e interior), as mesmas pegas mecénicas e 0
mesmo quadro (chassis)— entende-se que este quadro pode ser parte
integrante da carrogaria no caso do conjunto monobloco.

2.1.5. Modelo de viatura:

Veiculo pertencente a uma série de fabricagéo, que se distingue por uma
concepgdo e uma determinada linha exterior da carrogaria, € uma mesma
execugdo mecanica do motor e de transmiss@o as rodas.
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2.1.6. Venda normal:
Trata-se de uma distribui¢do a clientela particular pelos servigos comerciais
- do construtor.

2.1.7. Homologagao:

E a constatagédo oficial feita pela FIA de que um determinado modelo
de veiculo é construido em numero suficiente para ser classificado nos
Automéveis de Produgdo (Grupo N), Automdveis de Turismo (Grupo A)
Automéveis de Grande Turismo (Grupo B), Automdveis Todo-o-Terreno de
Série (Grupo T1) do presente regulamento. O pedido de homologacéo deve
ser apresentado & FIA pela Autoridade Desportiva Nacional do pais onde é
produzido o veiculo e dar lugar ao estabelecimento de uma ficha de
homologagdo (ver anexo seguinte).

Ela deve ser feita em conformidade com um regulamento especial
chamado ‘regulamento de homologagao” estabelecido pela FIA.

Toda a homologagdo de um veiculo produzido em série caducara cinco
(5) anos apds o abandono definitivo da produgédo em série do dito modelo
(produgdo anual inferior a 10 por cento do minimo de produg&o do grupo
considerado)

A homologagdo de um modelo ndo é vélida sendo para um sé grupo,
Automéveis de Produgdo (Grupo N)/Automéveis de Turismo (Grupo A) ou
Automéveis de Grande Turismo (Grupo B).

A passagem para Automoveis de Producdo (Grupo N), Automdveis de
Turismo (Grupo A), Automéveis Todo-o-Terreno de Série (Grupo T1) de um
modelo ja homologado em Automdveis de Grande Turismo (Grupo B) anula
o efeito da primeira homologag&o.

2.1.8. Fichas de homologagao:

Todo o modelo de automdvel homologado pela FIA sera objecto de uma
ficha descritiva denominada “ficha de homologac&o”, na qual serdo mencio-
nadas as caracteristicas que permitirdo identificar o dito modelo.

Esta ficha de homologacgéo definird a série tal e qual como é indicado
pelo construtor. Segundo o grupo no qual se inscreve o concorrente, os limites
das modificagGes autorizadas em provas internacionais, em relagdo a série
atras referida, sdo indicados pelo Anexo “J”. (Para os automdveis Todo-o-
Terreno, o regulamento estd disponivel nas ADN).

A apresentagdo das fichas de homologagdo nas verificagbes e/ou antes
da partida podera ser exigida pelos organizadores, que terdo o direito de
recusar a participagdo do concorrente no caso de este ndo a apresentar.

Se a data de validade de uma ficha de homologagéo se situar durante
o decurso de uma prova, essa ficha serd vdlida durante o decorrer de toda
a prova.

No que respeita aos Automéveis de Produgéo (Grupo N), além da ficha
especifica para este grupo, devera igualmente apresentar a ficha do Grupo
Automoveis de Turismo (Grupo A).

No caso de a comparagao entre o modelo de um automével e a sua
ficha de homologagdo suscitar alguma dulvida, deverdo os Comissarios
Técnicos recorrer ao manual de manutengdo editado para uso dos

concessiondrios da marca ou ao catalogo geral que comporta a lista de pegas
de substituicdo.

No caso em que esta documengéo se revele insuficientemente precisa,
sera possivel efectuar verificaces directas por comparagdo com uma peca
idéntica disponivel num concessionario.

Compete ao concorrente obter, junto da sua A.D.N., a ficha de homol-
ogagéo referente ao seu automével.

Descrigao: Uma ficha é formada por:

1) Uma ficha principal que descreve o modelo base.
2) Eventualmente, um certo nimero de folhas suplementares descrevendo
extensdes de homologagdo podendo ser “variantes”, “errata” ou “evolugdes”.

a) Variantes (VF, VO, VK)

Tanto podem ser variantes de fornecimento (VF)—2 fornecedores
entregam ao construtor uma mesma pega e o cliente ndo pode escolher —
como podem ser variantes de opgdo (VO) — ou ainda "kits" (VK) que podem
ser fornecidos a pedido e disponiveis nos concessionarios.

b) Erratum (ER)
Substitui e anula uma informagdo errada dada anteriormente por um
construtor numa ficha.

c) Evolugao (ET-ES)

Caracteriza modificagdes introduzidas a titulo definitivo num modelo
base — abandono completo da fabricagdo do modelo sob uma forma antiga
para a evolugdo do tipo (ET) —ou uma evolugdo desportiva (ES) destinada
a tornar um modelo mais competitivo.

Utilizagao:
1) Variantes (VF, VO, VK)

O concorrente sé podera utilizar qualquer variante ou qualquer artigo de
uma variante, conforme lhe convenha, na condigdo de todos os dados
técnicos do veiculo estarem em conformidadé com os dados descritos na
ficha de homologacdo aplicavel ao automoével ou, ainda, no caso de se
encontrarem expressamente autorizados pelo Anexo “J”. Por exemplo a
montagem de maxilas definidas numa ficha variante s6 sera possivel se a
superficie de travagem, dimensdes dos calgos, etc., assim obtidas se
encontrarem indicadas numa ficha aplicavel ao respectivo automével.

Quanto as variantes-kit (VK), elas ndo serao utilizaveis em Superturismo,
e sO serdo nas outras disciplinas, exclusivamente nas condi¢bes indicadas
pelo Construtor na Ficha de Homologagao.

Isto diz principalmente respeito as pegas que devem obrigatoriamente ser
consideradas no seu conjunto, pelos concorrentes, e eventualmente, as
especificagbes que devam ser respeitadas.
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2) Evolugdo do tipo (ET)

O automével deve corresponder a um estéadio de evolugdo (independen-
temente da data real da sua saida de fabrica) e por conseguinte uma evolucao
deve ser aplicada na integra ou ndo o ser de todo. Além disso, a partir do
momento em que o concorrente tiver escolhido uma determinada evolugéo,
todas as evolugBes anteriores devem igualmente ser aplicadas, excepto se
existir incompatibilidade entre elas: por exemplo, se duas evolugdes sobre
os travOes tiverem lugar sucessivamente, utilizar-se-4 unicamente a corres-
pondente pela data ao estadio de evolugdo do automével

3) Evolugdo Desportiva (ES)

Se a ficha se referir a uma extensdo anterior, ou a ficha base, o automével
de\{era correspo_nder ao esgadlo de evolugéo correspondente a esta referéncia;
mais, a evolugdo desportiva deve ser aplicada integraimente.

2.1.9 Pegas mecanicas

. Elas compreendem todas as necessérias a propulsdo, & suspensao, a
direcgao e a travagem, assim como todos os acessérios méveis ou nio, que
Sao0 necessarios ao seu normal funcionamento.

2.1.10 —Pegas de origem ou de série:

Pegas que tendo sofrido todas as fases de fabrico previstas e efectuadas
pelo Iconstrutor do veiculo considerado, sdo montadas originaimente no
veiculo.

2.2. DIMENSOES
Perimetro do automével visto de cima:

Especifica-§e que se trata do automével tal e qual ele se apresenta na
grelha de partida para a prova em questdo.

2.3. MOTOR

2.3.1. Cilindrada:

O volume compreendido no ou nos cilindros pela deslocagdo ascendente
ou descendente do ou dos pistdes. V=0,7854"d2"| "n sendo |=curso,
n=numero de cilindros, d = diametro.

2.3.2. Sobrealimentagio:

Aumento da massa de mistura ar-combustivel na cAmara de combustive!
(em relaggo & introduzida pela pressdo atmosférica normal, pelo efeito da
inércia e pelos efeitos dindmicos criados nos sistemas de admissdo e/ou
escape) por qualquer meio, seja ele qual for.

A injeccBio de combustivel sob pressdo ndo é considerada como
sobrealimentagéo (ver Art.° 3.1 das Prescricdes Gerais).
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2.3.3. Bloco do motor: Carter da cambota e dos cilindros.

2.3.4. Colector de admissao:

— Volume percorrido pela mistura ar-combustivel desde a saida do(s)
carburador(es) até aos orificios de entrada na cabega, no caso de alimentagao
por carburadores.

— Volume compreendido entre a borboleta do dispositivo que controla o
débito de ar, até aos orificios de entrada na cabeg¢a do motor, no caso de
alimentagdo por injeccao. .

— Volume compreendido entre a saida do filtro de ar e os orificios de
entrada na cabeg¢a, no caso dos motores a diesel.

2.3.5. Colector de escape: Volume reagrupando os gases a saida da
cabega do motor e indo até a secgdo da primeira junta de ligacdo &
continuagdo do sistema de escape.

2.3.6. Para as viaturas com turbocompressor, 0 escape comecga depois
do turbocompressor.

.

2.3.7. Carter de éleo: Os elementos aparafusados ao bloco dos cilindros
e sob este, que contém e controlam o 6leo de lubrificagdo do motor.
Estes elementos ndo podem ter qualquer fixagdo da cambota.

2.3.8. Compartimento motor
Volume delimitado pela primeira area estrutural em torno do motor.

2.3.9. Lubrificacdo por carter seco - Todo o sistema que utilize uma
bomba para transferir 6leo de um compartimento para outro, excepto a
utilizada unicamente para a lubrificagdo normal dos elementos do motor.

2.3.10. Junta de motor - Ponto de encontro ou articulagédo entre dois
elementos contiguos de uma montagem que nép modificam em nada a geometria
global dessa montagem.

2.4. EQUIPAMENTO ROLANTE - O equipamento rolante compde-se de
todas as pegas da viatura, total ou parcialmente ndo suspensas.

2.4.1. Roda - O aro e a jante; por roda completa, entende-se o aro, a
jante e o pneu.

2.4.2. Superficie de atrito dos travoes:
Superficie de contacto dos calgos sobre os tambores ou das pastilhas
sobre as duas faces dos discos numa rotagdo completa da roda.

2.4.3. Definicdo de suspensdao Mc Pherson:

Por “suspensdo Mc Pherson”, deve entender-se todo o sistema incluindo
um elemento telescopico que ndo garante necessariamente a fungéo de
amortecimento e/ou suspensao, portador da manga de eixo, articulada na
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sua parte superior sobre um Unico pivot de fixacao solidario com a carrogaria
(ou com o chassis) e fixo na sua parte inferior sobre um veio transversal
que assegura o travamento transversal e longitudinal ou sobre um veio
transversal simples mantido longitudinalmente por uma barra estabilizadora
ou por um tirante de triangulacao.

2.5. QUADRO - CARROCARIA
2.5.1. Quadro (chassis):

Estrutura de conjunto de um veiculo que reune as partes mecanicas e a
carrogaria, incluindo todas as pecas solidarias com a referida estrutura.

2.56.2. Carrogaria:

No exterior: todas as partes inteiramente suspensas do automével que
estdo em contacto com o ar ambiente.

No interior: o habitaculo e o porta bagagens.
Convém diferenciar os seguintes tipos de carrogaria:

1) Carrogaria completamente fechada.

2) Carrocaria completamente aberta.

3) Carrogaria transformavel: de capota flexivel, rigida, manejavel ou de
tejadilho amovivel.

2.5.3. Banco: As duas superficies que constituem o assento e o encosto
do banco.

Encosto do Banco: a superficie medida da parte inferior da coluna
vertebral, de uma pessoa normalmente sentada, até ao alto.

Assento do banco: a superficie medida da parte inferior da coluna
vertebral, dessa mesma pessoa, até a frente.

2.5.4. Porta-bagagens:

Qualquer volume distinto do habitaculo e do compartimento motor, situado
no interior da estrutura do automével.

Este(s) volume(s) é(sdo) limitado(s) no compartimento pela(s) estrutura(s)
fixa(s) prevista(s) pelo construtor e/ou pelo lado traseiro dos bancos de tras
na sua posigao mais recuada e/ou, se for o caso, inclinados para tras 15°
no maximo. Este(s) volumes(s) é(séo) limitado(s) em altura pela(s) estrutura(s)
fixa(s) e/ou pela(s) separagao(¢cGes) movel(eis) prevista(s) pelo construtor
ou, na sua falta, pelo plano horizontal que passa pelo ponto mais baixo do
vidro traseiro ou dianteiro.

2.5.5. Habitaculo:
Volume interior no qual se situam o piloto e o(s) passageiro(s).
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2.5.6. Capot do motor:
Parte exterior da carrocaria que se abre para dar acesso ao motor.

2.5.7. Guarda-lamas:
Um guarda-lamas é a pega definida pelo Desenho 251-1.

Guarda-lamas dianteiro: .

= ini interi i dar

£ a peca definida pela face interior da roda completa gia viatura stan !
(C1/C1),pogbordo da frente da porta da frente (B1./B1)., situada sob o plgno
paralelo as embaladeiras e tangente aos cantos inferiores da parte visivel
do para-brisas (A1/A1).

Guarda-lama traseiro: ' g

E a peca limitada pela face interior da roda completa da viatura standar
(CZ/CZ),po %ordo traseiro da porta traseira (B2/B2), situado sob o bordo inferior
da parte visivel do vidro da porta lateral trazeira, e spb a tangente ao canto
inferior da parte visivel do vidro trazeiro e ao canto inferior trazeiro da parte

visivel do vidro lateral da porta trazeira (A2/A2). .
No caso de uma viatura com apenas duas portas -B1/B1 e B2/B2- seréo
definidos pela parte da frente e trazeira da mesma porta.

2.6. SISTEMA ELECTRICO

Farol: Qualquer éptica cujo foco luminoso origine um feixe de profundidade,
dirigido para a frente.

2.7. COMBUSTIVEL

Depésito de combustivel: Qualquer volume gue contenha combustivel
que por qualquer meio passe para 0O depésito principal ou para o motor.




Art.° 252.° — PRESCRICOES GERAIS PARA OS AUTOMOVEIS
DE PRODUCAO (GRUPO N), AUTOMOVEIS DE TURISMO (GRUPO
A) E AUTOMOVEIS DE GRANDE TURISMO (GR. B)

1. GENERALIDADES

1.1. Qualquer modificagio é interdita, se nao tiver sido expressamente
autorizada pelo regulamento especifico do grupo no qual o veiculo estiver
inscrito ou pelas prescri¢des gerais a seguir indicadas ou, ainda, imposta pelo
capitulo “Equipamento de Segurancga”.

Os componentes da viatura devem conservar a sua fungdo de origem.

1.2. Aplicagdo das Prescrigdes Gerais: As Prescricbes Gerais devem
ser observadas no caso das especificagdes dos Automéveis de Producgao
(Grupo N), Automéveis de Turismo (Grupo A) ou Automéveis de Grande
Turismo (Grupo B) ndo preverem uma prescricdo mais exacta.

1.3. Magnésio: E proibida a utilizagdo de chapas de liga de magnésio
com uma espessura inferior a 3 mm.

1.4. E um dever de cada concorrente provar aos Comissarios Técnicos
e aos Comissarios Desportivos que a sua viatura estd em conformidade com
O regulamento na sua totalidade em qualquer momento da prova.

1.5. Os fios de rosca danificados podem ser reparados através de um
novo fio de rosca aparafusado com o mesmo digmetro interior (Tipo “helicoil”).

2. DIMENSOES E PESOS

2.1. Altura minima ao solo: nenhuma parte do veiculo devera tocar o
solo_quando os pneus do mesmo lado estiverem vazios.

Este teste sera efectuado numa superficie plana nas condi¢es da corrida
(piloto(s) a bordo).

2.2, Lastro: E permitido perfazer o peso do automével por inclusio de
um ou mais lastros, desde que sejam blocos sélidos e unitarios, de forma
a que possam ser facilmente selados por meio de sistema de fixagdo sdlida

ao chéo do veiculo, visivel e chumbado pelos comissérios.

Aplicagdo: Automéveis de Turismo (Grupo A), Automéveis de Grande
Turismo (Grupo B). Nenhuma espécie de lastro & iti
Automéveis de Produgéo (Grupo N). No entanto, e
transportar ferramentas e pecas sobressalentes do
previstas no artigo 253.°.

3. MOTOR

3.1. Sobrealimentagdo: No caso de sobrealimentagdo, a cilindrada
nominal sera afectada do coeficiente 1,7 e o veiculo reclassificado na classe
que corresponder ao volume ficticio resultante desta multiplicagdo. O veiculo
sera considerado, em todas as circunstancias, como se a cilindrada-motor
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assim elevada fosse a sua cilindrada real. Esta§ 'disposigées séo vaél_ndas para
a classificagdo do automével por classe de cilindrada, -as suas |metr(1:soes
interiores, 0 seu numero minimo de lugares, o seu peso minimo, etc.
3.2. Férmula de equivaléncia entre motores de émbolos alternativos
e motores de &mbolo(s) rotativo(s) (do tipo coberto pelas patentes NSU Wankel).
A cilindrada equivalente é igual ao volume_determlnqdo pela diferenga ir_wtre
a capacidade maxima e a capacidade minima da camara de combustéo.
3.3. Férmula de equivaléncia entre motores de émbolos alternativos
e motores de turbina.
Esta férmula é a seguinte:

S (3,10xT)—7,63
T 009625

S = Secgdo de passagem (expressa em cgntimetrog quadrados) do gr a
alta press&o a saida das pas do rotor (ou a saida das pas do prlr?jglro an ra{:g
se o rotor comportar diversos andayes). Esta secgdo é a superficie rpmlN
medida entre as pas fixas do primeiro andar da turbina da alta pressao. No
caso de o angulo de abertura destas pas ser varidvel, tomar-se-& g sga
aberura maxima a fim de apresentar a maior supen‘_lme possivel aquando aal
determinag@o da secgéo da passagem S. A sec¢do de passagem é lgl;|0
ao produto (expresso em cm) da altura pela distdncia entre as pas e p
nimero de pas.

T — Taxa de compress&o ou relagéo de pressdo do compressor do motor
de turbina. Esta taxa de compressdo é obtida multiplicando os valores
correspondentes a cada andar do compressor como segue:

Compressor axial de velocidade subsQnipa: 1,15 por andar.
Compressor axial de velocidade transdnica: 1,5 por andar.
Compressor radial: 4,25 por andar. i ) o
Exerr?plo de um com;')ressor com um andar radial e seis andares axiais

subsdnicos:

1,158
4,25x1,15x1,15x 1,15 x1,15%x1,15x 1,15 ou 4,25x 1,
C = Cilindrada do motor de &mbolos alternativos expressa em cm®

3.4 Qualquer motor em que o carburante seja injectado e queimado
depois da janela de escape, é proibido neste momento.

ivaléncias entre motores de é&mbolos alternativo.s. e motores
de t?b%sEr?;\:‘ézl:e: FIA reserva-se 0 di(eito dp [ntroduzir modificagdes tp%s
bases de comparagéo entre motores do tipo classico e motc_)reszde novoatlgé
tornando publico um pré-aviso, que terd a duragéo de dois ( )tacr;osa c a
entrada em vigor da modificagéo mtro@uzuda_. _Este prazo sera contado a p:
do dia 1 de Janeiro que se seguir & decisdo tomada.
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3.6. Silencioso e tubagem de escape: Ainda que as normas peculiares
a um grupo autorizem a substituicgio do silencioso de origem, os automéveis
que participem em provas em estrada aberta deverdo sempre comportar um
silencioso de escape em conformidade com os regulamentos policiais do pais
Ou paises percorridos pela prova.

Para todas as viaturas utilizadas em ralis, e salvo se, os limites impostos
pelas autoridades do pais forem inferiores, o ruido em estrada aberta ndo
podera exceder os 103 db (A) para uma velocidade de rotac&o do motor de
3 500 rpm.

A saida do tubo de escape deve situar-se a uma altura maxima de 45cm
e minima de 10 cm em relagéo ao solo. Essa saida devera encontrar-.se no
interior do perimetro da viatura e a menos de 10 cm deste perimetro e atras
do plano vertical que passa pelo meio da distancia entre eixos. Por outro
lado, deve estar prevista uma eficaz proteccdo de modo a que os tubos
quando quentes ndo causem eventuais queimaduras.

O sistema de escape néo deve apresentar-se com um aspecto provisério.
Os gases de escape s6 podem sair na extremidade do sistema, As pecgas

ou partes do chassis nio devem ser utilizadas para evacuagdo dos gases
de escape.

Sistema de escape catalitico: no caso de uma viatura de um certo
modelo estar homologada em duas versdes possiveis (sistema de escape

iti , as viaturas deverdo estar conformes, ou a uma versdo
ou a gutra, com exclusdo de qualquer mistura entre as duas versdes.

3.7. Arranque a bordo de uma viatura: Arranque com fonte de energia

eléctrica a bordo ou outra, podendo ser accionado pelo piloto sentado ao
volante.

3.8. Cilindros: para os motores nao encamisados, é possivel reparar os
cilindros com adicdo de material, mas ndo de pegas.

4. TRANSMISSAO
Todas as viaturas deverao possuir uma caixa de velocidades incorporando
obrigatoriamente uma engrenagem de marcha-atras em condi¢des de funcio-

namento quando a viatura se apresente partida para uma prova e podendo
ser accionada pelo piloto ao volante.

5. SUSPENSAO - As pecas da suspensdo constituidas parcial ou
totalmente por materiais compositos sdo interditas.

6. RODAS - As rodas constituidas parcial ou totalmente por materiais
compésitos sdo interditas.

Medicdo da largura das rodas: Encontrando-se a roda montada no
veiculo e em contacto com o solo estando aquele em ordem de marcha com
o piloto a bordo, a medigao da largura da roda sera feita em qualquer ponto
da circunferéncia do pneu excepto na zona em contacto com o solo,

- depésito de liquido limpa para-

Quando sdo montados pneus multipios, como Ifazendo patrét\e; dgrgrgag:ggg
completa, esta devera respeitar as dimensoes maX|m5assopr5e)V|s p
. 1 o]
no qual serdo utilizadas (ver artigo 255.° 5.4 e 256.° 5).

7. CARROCARIA
i i avel deverdo estar em confor-
ulos com carrogaria transformavel nfor
mida7ci1e' gcfmvigcdos os pontos das prescri¢Ges referentes aos automoveis
abertos. o
7.2. Dimensdes interiores m:’nima(js; rr\\lscéocggoﬁ chea lég\ah ogz?ég;%%?
iti Anexo “J” afectar uma dime icha log
zgg‘ Igic?egsezl‘aoo ndo podera ser considerada como critério de elegibilidade.

7.3. Habitaculo: N&o é permitido instalar lr;o hatTitétc:slo :qgil:)z rﬂggtroqsg
ja, e : ntas, pegas sobressalentes, € r
seja, excepto: roda(s), ferramentas, pe et o),
i unicagao, lastro (se est ]
s Colr)‘:isas (gpenas Automéveis de Turismo (Grugg
A), Automéveis de Grande Turismo (Grupo B). O eslpago Zs?arb;nbcgrtos.
pa'ssageiro de um veiculo aberto ndo devem dte fo;mfa(le r? Snlqlgﬁas ar coberos.
i apacetes S, 8 S N
oo btaaulo, devem ser consttul or materiais ndo inflamaveis
interi habitaculo, devem ser constituidos p is
gtﬁggr c?:veréo, em caso de incéndio, libertar vapores toxmot?fados dosde
Os sistemas «Air-Bag» montados de origem podem ser re ,

que ndo se modifique o aspecto do habitaculo. )
7.4. Todos os painéis de carrogaria do veiculo dezi/em ss;vzererr‘npsger dg

mesrﬁo- material que o da viatura de origem homologada, e o tagada

mesma espessura que o material da viatura de origem

(tolerancia + 10 %).

7.5. Orificios para fixagao de fardis:

= ifici te da carrogaria para a
izado fazer orificios na parte da fren _pare
passEag?;rir:oc;g: 2uportes dos fardis auxiliares, unﬁlam,en}e g)c;'adrg ne:sss:rs nf’:éﬁ%:de:é
~ : - o
lis, protecgGes antireflexo de material flexivel, ontada
sobrgngnsR ?e;réig; néogdeveréo contudo ultrapassar (para a frente) a distancia
de 10 cm em relagdo ao vidro do farol. ' ' os i
7.6. Qualquer objecto que possa causar perlg.o,(b?tena, produto
ﬂamé'véis, etc.) deve ser transportado fora do habitaculo.

lis)
7.7. PALAS LATERAIS (apenas em ra .
ica i da prova o permita ou o
do de que o regulamento particular prc ! .
impoSn(:\g gzgdlgalas Iagarais s&o0 autorizadas nas condigOes seguintes:

— Serem de material flexivel.
— g?)brirem no minimo a largura de cada roda, mas pfglo mlﬁlr;gsaL::g Steég;
da largura da viatura (ver desenho 252-6) deve ficar

rodas dianteiras e das rodas trazeiras.
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~— Pelo menos, um espago d isti
2 e 20 cm deve existir entre a
. s a al
e a pala_ dlrgita a frente das rodas trazeiras. pala esquerda
—(ai parthe_ inferior das palas deve estar colocada no méximo a 10 cm
O chao, quando a viatura estd parada e sem ninguém a bordo.

——estas palas ndo poderdo ultr jecca i
carocare. p trapassar em projecgao vertical, a

instaP:clizs _c;)ntr? projepgées frontais, em material flexivel, poderdo ser
S & frente do veiculo, se o regulamento particular da prova as autorizar
udo passar atlargura total do veiculo, nem
C comprimento total original, e pelo men
um ter¢o da largura da viatura deve ficar livre a frente das ro’daspdianteira?

8. SISTEMA ELECTRICO

8.1. lluminagdo: Um farol de nevoeiro itui
ode ser su
desde que a montagem de origem seja apmesma. petitdo por um outro

8.2. A fixagdo do alternador é livre.

9. CARBURANTE - COMBURENTE

9.1 O combustivel devera ser i i
. ti : _gasolina comercial proveniente de u
p?gjrs?:;h ggﬁs:;a;gag;g :(;eaI'VIQO publica sem outro aditivo excepto quaqu.rlrcleérl
oot rific corrente. O combustivel devera ter as seguintes

- |02,0 RONe 90,0 MON maximo, 95,0 HONE850 MON mintimo
s s ) | para
- IO0.0 RON E 92,0 MON maximo, 97,0 RON e 86,0 MON minimo, para
) » ’ s
— As ”ledlgoes serao eieCtUadaS Segul do a norm ASTM -
S as D 2699

— Massa volumétrica entre 72 i ° i
norma. ASTM Dicea; 0 e 785 Kg/M® a 15 °C (medida segundo
— Um méaximo de 2,8 % (ou 3,7 % se 0 contell
, (ou 3, etudo em chumbo for inferi
a ?,013 G/L) dg oxigenio e 0,5 % de azoto de peso, ()s;;?éirloc:
rr]%s‘.) ar;tct)am%%rgbustlvgl constituido exclusivamente de hidroc:arbonetos
oo 0 quaisquer outros aditivos capazes de aumentar a
A medida do azoto sera efectuada se
do . & gundo a norma AST
ea dg oxngém? .por andlise elementar com uma tolerancia 31 %322‘?/5
— Quanh/c\ig%i_e maxima de peréxidos e compostos nitroxidados: 100
Eﬂ;;m. ( M ?;3703 Ou em caso de impossibilidade UOP 33-82).
— Maxima quantidade de chumbo: 0.4 g/l. (ou norma do Pai
r umbo: 0. . als e
se qlsputa a Erova, se for inferior) (ASTM D3341 ou 03237)m e
— Maxima quantidade de benzeno: 5% do volume (ASTM 03666)
— Tens&o do valor Reid Maxima: 900hPa (ASTM D323). .

— Quantidade total vaporizada a 70°C: de 10% a 47 % (ASTM D86).

— Quantidade total vaporizada a 100°C: de 30% a 70 % (ASTM D8s6).

— Quantidade total vaporizada a 180 °C: minimo de 85 % (ASTM D86).

— Final da ebulicdo maxima: 225 °C (ASTM D86)

— Méaximo de residuos na destilagdo: 2 % do volume (ASTM D86).

— A aprovagdo ou recusa de um carburante, serd feita de acordo com
a norma ASTM D3244, com uma margem de erro de 5 %.

Se a gasolina do pais da competigdo nédo for de qualidade suficiente para
a utilizagdo pelos concorrentes, a ADN do pais organizador deve pedir & FIA
uma derrogagdo, de forma a possibilitar a utilizagdo de um combustivel que
nao corresponda as caracteristicas definidas acima.

9.2. DIESEL — Para os motores diesel, o carburante devera ser gaséleo
que respeite as seguintes especificagbes:

— Taxa de hidrocarbonetos, % do peso 99,0 minimo
— Massa volumica, kg/m3 860 maximo
— Indice de cetano (ASTM D 613) 55 maximo
— Indice de cetano calculado (AST™M D 976-80) 55 maximo

9.3. Como comburente apenas o ar pode ser misturado com o
combustivel.

9.4. Procedimento de abastecimento:

Ligagdo normalizada:

- — No caso de um sistema centralizado fornecido pelos circuitos ou de
um sistema fornecido pelos concorrentes, o tubo de reabastecimento devera
estar equipado com um encaixe estanque que se adapte ao orificio
estandardizado montado na viatura (devendo o seu didmetro interior ser de
no maximo 50 mm, conforme desenho 252.5).

— Todos os automodveis devem possuir um bocal de enchimento de
acordo com este esbogo; este bocal com tampéo estanque, deve ser do tipo
de seguranga em caso de falha, ndo devendo incorporar qualquer dispositivo
de retengdo na posicdo de aberto (esferas, dentes, etc.);

-— ofs) respirador(es) deve(em) possuir um tampédo de retengdo (anti-
retorno) e valvulas isoladoras de acordo com o mesmo principio de seguranca
em caso de falha, e de didmetro idéntico ao do bocal normalizado. No decurso
do abastecimento, as saidas dos respiradores devem ser postas em
comunicag&o, por meio de ligagdo apropriada, com o depésito de abastecimento
principal ou com um depdsito transparente portatil de, pelo menos, 20 litros
de volume, com fecho estanque. Os depdsitos de desgasificagdo devem
encontrar-se vazios no inicio da operagdo de abastecimento.
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, € i toda a duragdo da prova.

Os reservatérios de desgasificagdo devem estar de acordo com um dos
seguintes esquemas: (252.1 ou 252.2)

A reserva de carburante, tal como todas as partes metalicas do sistema
de reabastecimento a partir do bocal de ligagdo acima do debimetro até ao
reservatério e o respectivo suporte, devem estar ligados electricamente a
terra.

Aconselha-se a aplicar o seguinte:

1. Cada box devera estar equipada com duas ligagbes - terra do tipo
aviagio.

2. O sistema de reabastecimento (incluindo a torre, o reservatorio, o tubo,
0 bocal, as valvulas e o reservatério de desgasiﬁcagéo) deverio
estar ligados a uma destas ligagdes de terra durante toda a duragao
da prova.

. A viatura devera estar, pelo menos momentaneamente, ligada a outra
terra, desde que chega a box.
. Né&o se pode fazer qualquer ligagdo de tubos de gasolina (enchimento
u desgasificagao) antes que as condicGes 2 e 3 estejam cumpridas,
O O pessoal da box encarregado do carburante devera estar
vestido com roupas de proteccdo anti-electricidade estatica.

O depoésito de abastecimento pode ser:

— de borracha ou similiar do tipo FT3 proveniente de um construtor
reconhecido ou
—— correspondente a um dos eésquemas: (252.3 ou 252.4)

Aplicagdo: Para os Automéveis de Turismo (Grupo A), Automéveis de
Grande Turismo (Grupo B) (ver as prescricbes gerais dos Campeonatos FIA).

9.5. Ventilagiao dos reservatérios:
E autorizado montar uma ventilag&o do reservatério que tenha a sua saida
pelo tejadilho da viatura,

9.6. — Instalagdo do reservatério FT3:

O reservatério FT3 pode ser colocado seja no local original do reservatério
viatura, seja no compartimento das ba . ifici a
mbustivel eventual i i
deve ser previsto.

A colocagdo e a dimensdo do ontiﬂ'c_io de enchlr;erjéo,disscllr:ecgmgogg

do estanque, podem ser substltwd'os, na condiga a nova
_tamp a0 ndo seja saliente da carrogaria e apresente tqdas as garal
msrtftarlzgf:wa fuga de combustivel para qualquer dos compartimentos interiores
co

jatura. ] ' ) C cor
da \gaeto orificio de enchimento ficar situado dentro do veiculo, devera

separado do habitaculo por uma proteccdo estanque.

10. —Travoes: Os discos de travdo em carbono sdo interditos.




Art.° 253.°—- EQUIPAMENTO DE SEGURANCA (GR. N, A, B)

1. Um automovel cuja construc@o pareca representar perigo podera ser
excluido pelos Comissarios Desportivos.

2. Qualquer dispositivo facultativo devera ser montado segundo o regu-
lamento.

3. CANALIZACOES E BOMBAS

3.1. Protecgao - Uma protecgdo dos tubos de combustivel, 6leo e
canalizagbes do sistema de travagem, deverdo ser previstas no exterior
contra todo o risco de deterioragdo (corrosdo, pedras, rotura mecéanica, etc.),
e no interior contra qualquer risco de incéndio.

Aplicacdo: facultativo para os Automéveis de Produgdo (Grupo N) -
obrigatéria para os Automéveis de Superturismo (ST) e para todos os outros
Grupos, se a montagem de série nao for mantida.

3.2. ESPECIFICAGOES E INSTALACAO
As montagens deverdo apresentar-se em conformidade com as
especificagdes abaixo indicadas, conforme se aplique:

— As canalizagbes de carburante e dleo lubrificante devem suportar
minimamente uma pressdo de 70 BAR (1000 Psi) e uma temperatura
operatéria minima de 135°C (250 °F). Se forem flexiveis devem possuir
conecgdes estanques e uma protecgdo exterior resistente & abras@o e ao
fogo (ndo permitindo a combustio).

— As canalizagbes contendo fluidos hidraulicos, com excepgédo das
canalizagbes apenas sob carga de gravidade, devem suportar uma pressio
minima de 70 BAR (1000 Psi) ou superior segundo a presséo de carga e
uma temperatura operatéria minima de 232 °C (450 °F).

Se forem flexiveis devem possuir conecgdes estanques e uma protecgéo
exterior resistente & abrasdo e ao fogo (ndo permitindo a combustdo).

~— As canalizagbes de agua de refrigeracdo ou de dleo de lubrificagdo
devem ser exteriores ao habitaculo. As canalizagbes de gasolina ou de fluidos
hidraulicos poderdo passar pelo habitaculo, mas sem apresentarem emendas
ow conecgOes, salvo junto as divisérias dianteira e traseira, segundo os
desenhos 253-1 e 253-2, e com excepgdo do circuito de travagem.

Aplicagcao: obrigatéria para os Automéveis de Superturismo (ST), e para
todos os outros Grupos se a montagem de série ndo for mantida.

3.3. ALIMENTAGAO DE COMBUSTIVEL

Corte automatico de combustivel: fodas as canalizacbes de alimentagéo

de carburante que se dirijam para o motor, deverdo ter valvulas de corte

utomatico, mont: directamente no reservatdrio_de carburante e que

fechem automaticamente todas as canalizagbes de carburante sob presséo,
no caso de rotura ou fuga numa delas.

As canalizacdes deverdo também conter um equipamento anti-rolamento
actuado_por_gravidade. . o . .

Todas as bombas de carburante deverdo funcionar apenas quando o
motor_estd_em funcionamento, exceptuando o momento de arranque.

Aplicagdo: recomendado para todos os grupos.

4. SEGURANGCA DE TRAVAGEM

Duplo circuito comandado pelo mesmo pedal: a acgéo deve exercer-se
normalmente sobre todas as rodas; em caso de fuga ou falha de qualquer
secgdo das tubagens, a acgdo do travdo devera continuar a exercer-se sobre,

pelo menos, duas rodas.

Aplicagdo: montagem obrigatéria para todos os grupos. Se,e_ste sistema
ja vier montado no automével produzido em série, ndo € necessaria nenhuma
modificagao.

5. FIXAGOES SUPLEMENTARES

Pelo menos duas fixagdes suplementares para cada uma dag tampas do
motor e do porta-bagagens, devendo as fixagbes originais estar mopgran'ges
ou podendo ser suprimidas. Os objectos essenciais transportados no interior
do veiculo (tais como a roda de reserva, estojo de ferramentas, etc.) devem
estar solidamente fixos.

Aplicagdo: Obrigatéria para os Automéveis de Turismo (Grupo’ A),
Automéveis de Grande Turismo (Grupo B); facultativa para os Automoveis
de Produgdo (Grupo N).

6. CINTOS DE SEGURANGA

"6.1. Duas cintas nos ombros e uma abdominal. Pontos de fixacdo &
carrogaria: dois para o abdominal, e dois (ou um simétrico) para os dos ombros.
Estes cintos devem obedecer as normas de homologagéo FIA nrs. 8853 ou
8854. Além disto, os sistemas de cintos a utilizar em circuito, devem estar
equipados de um sistema de fecho por “fecho rotativo”. No entanto, para
competigdes em estrada aberta, este sistema deve ser substituido por fecho
do tipo "botdo de desbloqueamento”.

As ADN, podderdo homologar pontos de fixagéo, situados na armadura de
seguranca, quando esta for objecto de homologagéo (cf. Art. 253.8.4), sob
a condigdo de estes pontos serem testados.

Aplicagdo: Obrigatéria para todos os Automodveis de Prodggéo (Grupo
N), Automéveis de Turismo (Grupo A) e Automéveis de Grande Turismo (Grupo
B).
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6.2. Instalagao

Um cinto de Seguranga deve ser instalado nos pontos que o construtor
destina a esse fim.

As localizagbes geométricas recomendadas para os pontos de fixagdo
devem fazer-se como mostra 0 desenho 253-42.

Os cintos dorsais devem dirigir-se para tras e para baixo e ndo devem
ser montados com angulos superiores a 45°em relacdo a horizontal que passa
pe’lo' topo do assento, e é aconselhado um angulo maximo de 109, Os angulos
maximos, em relagdo ao eixo do banco, devem ser de 20° (divergente ou
convergente).

Caso seja possivel, deve ser mantido o ponto de fixagdo do cinto no
montante C, previsto pelo construtor.

Pontos de fixagao que envolvam angulos maiores em relagdo ao plano
E?Aizontal néo deverdo ser utilizados, excepto se o banco for aprovado pela
' Nesse caso, os cintos dorsais dos sistemas de 4 pontos, devem ser
instalados nos pontos de fixagéo dos cintos abdominais dos bancos traseiros
previstos pelo construtor.

) Pgra um sistema de 4 pontos, os cintos dorsais devem cruzar-se
simetricamente em relagdo ao eixo do banco da frente,

Um sistema de cintos nio deve ser instalado com um banco sem apoio
de cabeca ou com o apoio de cabecga integrado nas costas (sem abertura
entre costas e apoio).

Os cintos abdominais e entre-pernas, niao devem passar por cima dos
Iadg_s do‘banco mas através dele, com o objectivo de contornar e apoiar a
regiao pélvica na maior superficie -possivel. Os cintos abdominais devem
aqaptar-se O mais possivel entre a zona pélvica e o ponto mais alto da coxa.
N&o devem apoiar a regido abdominal. Para atingir este fim pode furar-se
0 banco de série.

Deve ainda evitar-se que os cintos toquem arestas vivas.

agem dos cintos dorsais ou entre-

ser fixados & armadura
aproximagéo (aumento de rigidez).

. 4No caso da utilizagdo de reforgo transversal, esse deve ter a dimensso
minima de 38 x 2,5 mm ou 40 x 2.0 mm em ago carbono extirado a frio
de resisténcia minima a tfraccdo de 350 N/mm2.

A a[tura desse reforgo deve ser tal, que os cintos dorsais, sejam "guiados”
para tras, com um angulo compreendido entre 10° e 452 em relacdo a
gonfggtal (desde o bordo Superior do banco), recomendando-se um angulo

e 102
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A fixag&o dos cintos, pode ser feita por volta do préprio cinto ou ainda
por parafusos, mas neste caso, deve-se soldar um reforc;o,' para E:ada ponto
de parafuso (veja desenhos 253-17G e 253-53 para as .dlmengoes). Estas
pecas serdo aplicadas no reforgo transversal e os cintos fixados com
parafusos M 12 8.8 ou 7/16 UNF.

Cada ponto de fixacdo deve poder resistir a uma carga de 1470 daN
ou 720 daN para os cintos de seguranga entre-pernas. No caso de um ponto
de fixagdo para dois cintos, a carga considerada sera a soma,das cargas
consideradas para cada novo ponto de fixagdo criado, e devera ser usada
uma placa de reforco de 3mm de espessura e 40 cm? de area.

Principios de fixagdo ao chassis-coque (desenhos):

1—sistema de fixacdo geral (253-43)
2—sistema de fixagdo para cintos dorsais (253-44)
3 —sistema de fixagdo para cintos entre-pernas (253-45)

6.3. Um sistema de cintos de seguranca deve ser usado conforme a
homologagédo, sem modificagdes ou supressdo de pegas, em conformidade
com as instrugbes do fabricante.

A eficécia e a duragdo dos cintos de seguranca, esta directamente ligada
a maneira como sdo instalados, utilizados e conservados.

Os cintos de seguranga devem ser substituidos apds uma forte coliso.

E preciso substituir imediatamente os cintos, se eles forem cortados ou

estiverem esgagados ou ainda em caso de perda de qualidades por acgéo
do sol ou produtos quimicos. E igualmente preciso substituir as partes
metalicas ou fechos, caso estejam deformados ou corroidos. Todos os
sistemas de cintos que ndo se apresentem nas methores condicdes, deverao

ser substituidos.

7. EXTINTORES - SISTEMA DE EXTINGAO

7.1. Em rallye:

Em Grupo N
Os sistemas instalados, conforme indica o artigo 7.3 sdo aconselhados.

Em Grupo A e B

Estes sistemas séo obrigatérios. Além disso os extintores manuais sao
obrigatdrios para todos os grupos (ver artigo 7.5).

7.2. Em Circuito, Rampa ou Slalom:

Os extintores de mao séo obrigatérios. O sistema de extingdo autométiga
(ver artigo 7.3) pode substituir o extintor manual. Nesse caso, uma sé' tlaotua
de 4 kg seré aceitavel, sendo o agente extintor repartido entre o habitaculo
e o motor, como indicado a seguir.
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7.3. Sistemas instalados

_7:3.1. Cada viatura deve estar equipada com 2 extintores: um para o
habitéculo e o.ut~ro para o compartimento motor. Uma s6 botija pode ser usada,
mas a reparticdo do produto extintor deve fazer-se como recomendado a
seguir.

7.3.2. Agentes extintores autorizados

BCF (C F2 Cl Br)
NAF S3
NAF P
qualquer produto AFFF aprovado pela FIA
(ver lista técnica n? 6)

Os ex.tintores em ,pé também serdo aceites, mas apenas em viaturas
provenientes de paises onde a legislagédo interdite os acima indicados.

7.3.3. Capacidade minima dos extintores
Habitaculo — 1,65 litros
Motor - 3,30 litros

Para AFFF: As capacidades sdo varidveis segundo o produto utilisado
(ver lista técnica n? 6)

7.3.4. Quantidade minima de produto extintor:

BCF — Habitaculo — 2,5 kg
Motor —5,0kg

NAF S3 - Habitaculo — 2,0 kg
Motor — 4,0 kg
NAF P — Habitaculo — 2,0 kg
Motor —4,0 kg

Para AFFF: As capacidades sao varidveis segundo o produto utilisado
(ver lista técnica n® 6)

P6 — Habitaculo — 1,2 kg
Motor —2,4kg

7.3.5. Tempo de descarga

Motgrf 10 segundos minimo /40 segundos maximo
Habitaculo: 30 segundos minimo /80 segundos maximo

Os dois extintores devem ser disparados simultaneamente.
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7.3.6. As pressbes de utilizagdo sdo as seguintes:

BCF 7.0 Bar
NAF S3 7.0 Bar
NAF P 7.0 Bar
Pé 13.5 Bar

Para AFFF: As pressdes sdo varidveis segundo o produto utilisado (ver
lista técnica n? 6). Nos sistemas utilizando o produto AFFF as botijas devem
estar equipadas de um sistema que permita verificar a presséo do conteudo.

7.3.7. As informagdes seguintes devem figurar visivelmente em cada
extintor:

— capacidade

— tipo de produto

— peso ou volume do produto

— data de verificagdo — cada 2 anos (maximo)

7.3.8. cada botija de extintor deve estar protegida de maneira adequada
e instalada dentro do habitaculo. Em qualquer caso, as fixacSes devem poder
suportar uma desaceleragdo de 25G. Todo o sistema extintor deve ser a
prova de fogo. E fortemente recomendada a utilizagdo de canalizagbes
resistentes ao fogo; as canalizagbes em plastico séo desaconselhadas e as
canalizages em metal fortemente recomendadas.

7.3.9. Todo o sistema de disparo, contendo a sua prépria alimentacéo
eléctrica, é autorizado, sob condigdo de se poder disparar a totalidade dos
extintores, mesmo em caso de falha nos circuitos elétricos principais.

O piloto, sentado ao volante, com os cintos colocados, deve poder
disparar normalmente todos os extintores.

Além disto, um dispositivo de disparo exterior, deve ser combinado com
o corta-circuitos ou colocado junto deste, e deve ser indicado por um simbolo
E vermelho dentro de um circulo branco de 10 cm de diadmetro, com bordo
vermelho.

7.3.10. Este sistema deve funcionar em qualquer posi¢do da viatura,
mesmo que capotada.

7.3.11. Os tubos de repartigdo do produto extintor, devem ser apropriados

ao produto utilizado e ndo devem estar virados na direcgdo dos ocupantes
(evitando-se queimaduras por frio).

7.4 —Sistemas Instalados -_(para todas as viaturas homologadas a
partir de 01.01.1999 e para todas as viaturas a partir de 01.01.2001,
incluindo as viaturas de Grupo N).

7.4.1 - Cada_viatura devera estar equipada com um sistema de extincao
homologado pela FIA. em conformidade com & sequinte norma, em vigor
a data da homologacdo da viatura; “Norma FIA para sistemas de extingdo
c u ns, montados_em viaturas de_competi¢cdo”.
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7.4.2 — Cada botija de extintor, deverd estar protegida de forma eficaz
e situada dentro do habitdculo. Em qualquer caso, as_suas fixacdes
deverdo ser capazes de resistir a uma desaceleracdo de 25 G.

Todo o sistema de extincdo deverd resistir ao_fogo. As canalizacbes
em plastico sdo proibidas e as canalizacbes em metal obrigatérias.

7.4.3 —_O condutor, sentado normalmente. com 9s cintos colocados e

o volante no seu lugar, deverd poder accionar manualmente todos os
extintores.

Além disso, um dispositivo de activacéo exterior devera estar presente.

ra inalado com a_letra “E” em vermelho_sobre circulo branco com

cercadura vermelha. de pelo menos 10 cms de diametro minimo.
7.4.4 — Este sistema devera funcionar em todas as posicdes.
745 - As bocas de saida dos extintores, deverdo ser adequadas ag

produto extintor utilizado e instaladas de modo a ndo se dirigirem directamente
na direccdo da cabeca dos ocupantes.

7.5. Extintores manuais.

7.5.1. Cada viatura deve estar equipada com um ou dois extintores.
7.5.2. Agentes extintores autorizados

BCF (C F2 CI Br)/NAF S3/NAF P/AFFF/P6

7.5.3 Capacidade minima dos extintores.

Em caso de utilizagdo de BCF, NAF S3, NAF P ou de P6 — 2,60 litros
para as quantidades adiante mencionadas.

7.5.4. Quantidade minima de agente extintor

BCF  — 4.0kg
NAF S3 — 3.2kg
NAF P — 3.2kg
AFFF  — 2.4kg
Pé — 2.0kg

7.5.5. Todos os extintores devem ser pressurizados em fungdo do
conteudo, como segue:

BCF 7.0 Bar
NAF S3 7.0 Bar
NAF P 7.0 Bar
AFFF 12.0 Bar
P6 ’ 13.5 Bar

Nos éistemas utilizando o produto AFFF os extintores devem estar
equipados de um sistema que permita verificar a pressdo do contetdo.

7.5.6. As informagbes seguintes devem figurar visivelmente em cada
extintor:

— capacidade

— tipo de produto

— peso ou volume do produto extintor

— data de verificagdo — cada 2 anos (maximo)

7.5.7. Caga botija de extintor deve ser protegida de maneira adequada.
Em qualquer caso, as fixagdes devem poder suportar uma desaceleracéo
de 25 G. Apenas serdo aceitdveis as fixacdes com cintas metdlicas de
desengate rapido

7.5.8. Os extintores devem estar colocados ao alcance do piloto e do
co-piloto.

8. ARCO DE SEGURANCA

A _estrutura_anticapotamento conforme com o_especificado neste artigo,
& obrigatéria.

8.1. DEFINIGCOES

8.1.1. Armagao de seguranga

. Armagéo estrutural composta por tubos, ligagdes e pontos de fixagéo.
E concebida com o objectivo de evitar uma deformagéo significativa em caso
de acidente ou de capotamento.

8.1.2. Arco de seguranca

Armagéo estrutural composta por um arco principal, ligagdes e pontos
de implantag&o.

8.1.3. Gaiola de seguranc¢a

Armagcao estrutural composta por um arco principal e um arco dianteiro
ou composta por dois arcos laterais, de ligagdes e pontos de fixagéo (Des.
253-3 e 253-4)
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8.1.4. Arco principal

Armagéo con§titufda por um quadro vertical situado num plano transversal
em relagdo ao eixo do veiculo, junto ao encosto dos bancos da frente.

8.1.5. Arco dianteiro

Armadura constitu.l’da por um quadrado situado no plano transversal em
relacdo ao eixo da viatura, cuja forma segue os montantes do parabrisas
e a parte da frente do tejadilho.

8.1.6. Arco lateral

Armagéo constituida por um quadro vertical situado num plano longitudinal
em relagéo ao eixo do veiculo, do lado direito ou esquerdo. O montante traseiro
dgve ser colocado contra ou atras do encosto do banco da frente. O montante
dianteiro devera ficar junto ao péra-brisas e ao tablier. O condutor e o seu
co-piloto néo deverdo ser impedidos por ele, de entrar ou sair do veiculo.

8.1.7. Barra longitudinal
~ Tubo longitudinal que ndo pertence nem ao arco principal nem ao arco
dianteiro ou laterais, mas que os liga entre si ou as fixagbes trazeiras

8.1.8. Barra diagonal

. Tubo que atravessa o veiculo a partir de um dos cantos do arco principal

?te um ponto de fixagao quaiquer do outro lado do arco ou da barra longitudinal
raseira.

8.1.9 Reforgo da armacgao

Tubo fixo & armagdo de seguranga melhorando a sua eficiéncia.

8.1.10. Placa de reforgo

Placa fixa ao quadro do automével nos locais onde o arco se apoia.

8.1.11. Placa de fixag¢ao

Placas soldadas aos tubos permitindo a sua fixagdo ao quadro.

8.1.12. Ligagbes amoviveis

Implantacao das barras laterais ou diagonais e dos reforgos aos tubos
da armacdo de seguranga. Estes dispositivos deverdo ser desmontaveis.

8.2. ESPECIFICAGOES

8.2.1. Notas gerais

8.2.1.1. As armagdes de seguranga deverdo ser concebidas e fabricadas
de forma a que apés uma montagem correcta, evitem que a carrogaria se

deforme e assim reduzam os riscos de ferimentos das pessoas que se
encontrem a bordo.

As cqractgristicgs essenciais das armagbes de seguranga resultam de
uma fabricagdo cuidada, de uma adaptagdo ao automével, de fixagdes
adequadas. e de uma montagem acompanhando o melhor possivel os
contornos interiores da carrogaria.
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A armagdo de seguranca ndo pode ser utilizada como tubagem de
liquidos. A armagdo de seguran¢a deve ser montada de forma a néo
impedir 0 acesso aos bancos e ndo usurpar 0 espago destinado ao
condutor e co-piloto.

Os elementos da armagao podem contudo, estender-se para 0 espago
dos passageiros da frente, atravessando o tablier e estofos laterais, assim
como a retaguarda, atravessando os estofos ou os bancos de tras. Os
bancos de tras podem ser baixados.

As armagbes de seguranga completas, devem ser inteiramente
contidas, longitudinalmente, entre as fixagdes superiores da suspensao
da frente e as fixagdes superiores da suspensdo traseira.

Qualquer modificagdo a uma armadura de seguranga homologada, é
proibida.

8.2.1.2 Armacbes de seguranga de base - apenas «gaiolas» de
segurangca devem ser utilizadas.

8.2.1.3. Instalagdo da barra diagonal obrigatdria.

Vérias possibilidades de montagem s@o aplicdveis a cada uma das
armagdes de base (Desenhos 253-3 a 253-5). A combinagéo de varias barras
¢ autorizada.

8.2.1.4. Instalagdo de reforgos facultativos.

Cada um dos tipos de reforgo (Desenhos 253-6 a 253-17, 253-17A
e 253-17C) pode ser utilizado separadamente ou combinado com um ou
varios.

8.2.2. ESPECIFICAGCOES TECNICAS

8.2.2.1. Arco principal, dianteiro e lateral

Os arcos devem ser de uma pega unica. A sua construgéo deve ser
impecével, sem saliéncias nem fendas.

A montagem da parte superior do arco principal deve ser efectuada
de forma a que fique ajustada o mais exactamente possivel a forma
interior do automadvel ou a direito, se ndo puder ser montada directamente.
O montante sé pode ser curvado numa direcgdo, ndo sendo permitido
que curve em S. No caso do arco principal ser utilizado como montante
trazeiro de uma «gaiola» do tipo «arcos laterais» (Des. 253-4), entdo a
ligacdo destes dois componentes deve fazer-se ao nivel do tecto.

Para obter uma montagem eficaz de um arco de seguranga, é
permitido modificar localmente os revestimentos de série, por exemplo
por corte ou pressdo (deformagéo).

A modificagdo ndo devera contudo, em caso algum, retirar partes
completas das guarnicbes e dos revestimentos. Para tornar possivel a
instalagdo da «gaiola» é autorizada a deslocagao da caixa de fusiveis.
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'8.2.2.2. Fixagdo dos arcos 3
2.2.2 Xa S a carrocari
Fixacdo minima da armagéo de seggranza:

1 para cada montante do inci
arco principal ;
1 pgia caga montante do arco giantepiro;ou fateral
para cada montante da barra longitudinal traseira; (ver 8-2-2-3)

Cadabas ixaca i i
uma oo deerSfi rf&agz;oucrf: ::’:sts SdlanteI[OS, principal e lateral, deve incluir
 plac ura minim a !
ser ):f?nor ao do tubo ao qual é soldada " o 3mm 6 que réo poders
ixaga or4
parafusos.g Oos (L%s;] tr;1sor::|t::1nlt.es (EO arco deverd ser feita com pelo menos 3
Bovern ser oo pgr :ggig;a% dos arc?s principal e frontal a carrocaria
G0 capecaa el e uma placa de ago de pelo me
e, pelo menos, 120 cm? 8 i aramtoe
ISP  de, , soldada a i
possslt::gisdﬁ s@o ilustradas pelas figuras 253-18 a 2(5:3')(261\{ As diferentes
damra nL:) i Iri?ri(r)r;s parafL{sos de 9§bega hexagonal ou similér de 8mm d
o d,e o 0 (qualidade minima 8-8, conforme as normas 1SO Ae
ek fixaa% esser Eautot')lqcantes, com contra-porca ou munidas de ani)lh y
bem ¢ $ao minimas. E possivel aumentar o nimero d oo
O0mo soldar o arco de ago a carrogaria ® paralusos

As fixagbes adicionai
N 1 nais pode i
3 carrogaria, poaem ser com cavilha de fecho e/ou soldadura

8.2.2.3. Barras longitudinais

Séo obrigatori :
angulos Sggg?ig:s de devem ser flxadas & esquerda e a direita, junto aos
também o mais pert 0 arco principal, voltando directamente péra tras e
construgao arredgnd :dposswel do contorno interior lateral. E permitida uma
possivel do tejadilh a (com uma curva longa) se for colocada o mais pert
vertical, ser diri]gidlza SobaDe;/e‘m formar um angulo de cerca de 30 ° copm g
vertical, ra tras, e tao " o
inferiores da carrogaria. perto quanto possivel dos painéis laterais
O diametr ;
em conformidga:sggs,sura e o0 material das barras longitudinais deverdo estar
(Des. 253.25) As for(;asadse\’::rrnmas fixadas para as armagées de seguranca
eficar. ser repartidas e amortecidas de uma maneira
Os pon ia 5
Iocalizaggo ftgrs t:leq ::liargpg;;/earaob ser reforgados com placas se a sua
. absorgdo de f 5
ter uma e ¢ orcas. Estas plac
superficie minima de 60 ¢cm? e os parafusos, no ml’nimg do?ssdgeg?;%)

8.2.2.4. Barras diagonais

E . ol . ~
obrigatéria a instalagdo de pelo menos uma barra diagonal. A sua

construcéo devera ser fei i
Sonetnuca: ita de acordo com as figuras 253-3 a 253-5, sem
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Os pontos de unido das barras diagonais devem ser colocados de forma
a que ndo possam originar ferimentos. Elas deverdo ter, de preferéncia, o
mesmo diametro das barras da estrutura principal.

A extremidade inferior da barra diagonal deve encontrar o arco principal
ou a barra longitudinal posterior, a um maximo de 100 mm das suas bases
de implantagdo. A extremidade superior da diagonal deve encontrar o0 arco
principal a um maximo de 100 mm da sua jungdo com a fongitudinal ou a
menos de 100 mm da jungéo da longitudinal com o arco principal.

As barras diagonais devem ter um pé de implantagdo com respectivo
reforgo, no ponto em que encontram a carrogaria.

8.2.25. Reforgos facultativos da armagédo de seguranga

O diametro, espessura e 0 material dos reforgos devem corresponder as

normas fixadas para as armagdes de seguranca.
Deverdo ser fixados por soldadura ou através de uma ligagdo amovivel.
Os tubos que constituem 0s reforgos ndo poder@o, em caso algum, ser

fixados a prépria carrogaria.

8.2.2.5.1. Refor¢o transversal -

£ autorizada a montagem de reforgos transversais conforme a represen-

tacdo da figura 253-7.

O reforgo transversa
espago reservado as pernas do(s) ocupante(s).
alto possivel sob o tablier.

8.2.2.5.2. Reforgo longitudinal (protec¢ao lateral)

| do arco dianteiro ndo deve, contudo, usurpar o
Devera ser colocado o mais

Uma ou mais barras longitudinais, podem ser utilizadas de cada lado da
viatura (ver Desenhos 253-7, 253-8, 253-12, 253-17) e podem ser amoviveis.

A proteccéo lateral, deve ser colocada o mais alto possivel, mas 0s seus
pontos de fixagao superiores, nao devem ser mais altos, do que metade da
altura total da porta, medida desde a base.

Se estes pontos de fixagdo superiores, forem localizados & frente ou atras

da abertura da porta, esta limitagdo de altura, mantém-se valida para a

intersecgdo correspondente ao reforco e a abertura da porta. No caso de
um reforgo em "X", os pontos de fixagdo inferiores, devem ser directamente

na longitudinal inferior.

8.2.2.5.3. Refor¢o do tejadilho - E autorizado o reforgo da parte superior
da armagdo de seguranca por uma(s) barra(s) diagonal(ais) conforme
representada(s) nas figuras 253-9 e 253-9A.

8.2.2.5.4. Reforgo do angulo E autorizado o reforco dos angulos
superiores entre o arco principal e as ligagdes longitudinais com o arco da
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frente, dos angulos superiores de tras dos arcos laterais, conforme representado
nas figuras 253-10/253-16, e ainda, as jungbes entre o arco principal e as
barras longitudinais traseiras.

A fixagdo superior destes reforcos nao ficara em qualquer caso situada
mais a frente do meio do tubo de ligagéo longitudinal e a sua fixag&o inferior
nao se situard aum nivel inferior do meio do montante vertical do arco.

Um reforgo realizado segundo o desenho 253-1 7B, podera ser acrescentado
de cada lado do arco dianteiro, entre o angulo superior desse arco e o
respectivo montante.

8.2.2.6. Forros interiores - Recomenda-se a protecdo dos pontos
criticos dos arcos de seguranca a fim de impedir danos. E permitido guarnecer
a armag@o de seguranga com um revestimento ininflamavel de protecgéao
amovivel. .

Entende-se por pontos criticos, todos aqueles onde o corpo dos pilotos
ou os capacetes contactem com a armadura de seguranca.

8.2.2.7. Ligagbes amoviveis No caso de serem utilizadas ligagbes
amoviveis na construgdo da «gaiola», estas deverdio estar em conformidade
ou serem semelhantes a um tipo aprovado pela FIA (ver figuras 253-27 a
253-36).

Os parafusos e as porcas devem corresponder pelo menos a qualidade
8-8 para construgbes em aco ou carbono estirado a frio e 10.9 para as
construcbes em ago com cromo-molibdénio, conforme as normas 1SO.

E preciso notar que as ligaces amoviveis, ndo devem fazer parte do
arco principal, dianteiro ou lateral, ja que elas se comportam como charneiras
na estrutura principal e permitem uma deformagéo.

A sua utilizagao deve ser reservada a fixagdo de barras de reforco aos
arcos e a de um arco lateral ao principal (Des. 253-4).

Neste ultimo caso, as ligagdes dos desenhos 253-30, 253-33 e 253-36
ndo podem ser utilizadas.

8.2.2.8. Indicag6es para soldadura Todas as soldaduras devem ser da
melhor qualidade possivel e de penetracéo total (de preferéncia soldadura
a arco, protegida com hélio). Ainda que uma boa aparéncia exterior ndo
garanta forgosamente a qualidade da junggo, as soldaduras que apresentam
mau aspecto nunca sdo sinal de um bom trabalho.

Quando forem utilizados acos tratados termicamente, deverio ser seguidas,
obrigatoriamente, as prescrigdes especiais dos fabricantes (electrodos espe-
ciais, soldadura protegida a hélio).

E necessario ter em conta que o fabrico de acos tratados termicamente
€ agos com uma liga mais elevada de carbono da origem a certos problemas
€ que um mau fabrico pode ocasionar uma diminuicdo da resisténcia (fendas)
e uma auséncia de flexibilidade.
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8.3. PRESCRICOES de MATERIAIS - Prescrigdes dos tubos a utilizar:

Material Resisténcia minima Dlm’e.nsoes Utilizagdo
minimo a tracgéao minimas

Arco principal (Des.
253-38) / Arcos late-
45x2,5 | rais e suas ligages
ou50x2 | trazeiras (Des. 253-
Ago carbono (emmm) | 39), segundo a cons-
estirado a frio 350 N/mm? trugao utilizada

sem soldadura

Todas as outras pe-
fl? :02;52 ¢as integrantes da
(em mm) | gaiola» de seguranca

Estas dimensdes em mm representam os minimos permmqos. 222223
o ago é autorizado. Ao fazer a esg:olha de} qua_luqade do ago ?d an;L?ra
ter atengdo ao estiramento demasiado e a aptiddo para a %o u 2 s
A curvatura deve ser feita a frio com um raio de curvatura de pe O menas
3 vezes o diametro do tubo. Caso se ovalize o tubo, a relagdo entre o dia
maior e menor dessa oval, deve ser pelo menos de 0,9.

8.4. HOMOLOGAGAO PELA ADN

icantes de armages de seguranca poderdo igualmente propor
a AI(D)lfl ij?rt\)r;'io de concepggo livre no que diz respeito ao material utmzag&
as dimensdes dos tubos e & implantagdo dos pontos de fixag&o, m_aste %
condigdo de estarem em posicédo de cemflcr—:\r que a construgao r?s;§
forcas minimas dadas a seguir (quando aplicadas simultaneamente):

— 7,5 P* verticalmente i }
— 5,5 P longitudinalmente, nas duas direcgbes
— 1,5 P lateraimente .
*P =peso do automovel + 150 kg . el d
As extensdes longitudinais da «gaiola» sao autorizadas ate ao nive gg
pontos de fixacdo de origem das suspensoes a carrog_ana/ cpcfxug. Nao po
existir uma ligagéo directa entre as extensOes superior e inierior. um
Devera ser submetido aos com|ssar|cf>s éecn(;cos giesel:rg%o&rsgghado
ifi rtificado devera
certificado aprovado pela ADN. Ess.e ce r
de um deser?ho ou de uma fotografia do arco de seguranca consnde_rad% ae
declarar que esse arco possui a resisténcia a sobrecarga acima mencionada.
Os arcos ndao podem ser modificados.
Nota: Para obter a aprovagdo da ADN portuguesa (FPAK), um consst‘;z;’yaosr
deve solicitar-lhe, previamente, todas as informagbes tecnicas neces

ao processo de homologagao.
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8.5. HOMOLOGACAO FIA

A FIA propde que cada construtor de Svei
I 4 automéveis recomende um ti
gi armagdo de seguranga respeitando as normas FIA conforme potrlgcc;

‘Este arco em ago deverd ser descrito i a

¢ € numa ficha de ex
homologagédo apresentada a FIA para aprovagdo e ndo poderét%ls?grgg
alguma ser modificado (ver art.° 8.2.1.1.).

9. RETROVISAO
A viséo para a retaguarda d
A k ! eve ser assegurada por um espelho que dé
\r:ilblllda:%e através dg um oculo traseiro que apresenta uma abeFr)iura d?a pelg
me gﬁh cm na vertical, mantida em uma largura minima de 50 cm. No entanto.
sea a;r u?n r%crtg lﬂgedténren 0s corétorrzmgs superior e inferior da referida abertura
enos de 20° com a horizontal, a visdo d A
, evera ser
?est?g‘gl;.urada, para a retaguarda, de forma eficaz por outros meios (dois
isores ext_enore_s ou qualquer outro dispositivo que assegure uma
retrc;/lsao de eficiéncia equivalente).
or outro lado, todos os automaévei a i
_ ' , tod s deverdo estar equi
dois retrovisores exteriores para provas em circuito. quipados com

Aplicacdo: obrigatéria para todos os grupos.

10. ANEL DE REBOQUE
as p[r)c?\\//:;a Ec; gwgg'éallds% um a’nelt.?e rgboque afrente e outro atras, para todas
. . sera utilizado no caso de um automével
£ ue role
livremente. Este anel devera estar claramente visivel e pintado de a?marel
vermelho ou laranja. ”

Aplicagdo: todos os grupos.

(1)1. PARA-BRISAS

s vidros devem ser certificados pa ilizaca iari

@ aErespectiva arathe para utilizagdo rodovidria, fazendo

obrigatério dra-bri itui {

i g 0 para-brisas constituido por vidro de seguranga
A utilizagdo de peliculas prateadas 5 é
. ; ou fumadas s6 é autoriz

Ralis, sobre os vidros laterais e o vidro trazeiro, na condigio c?gaqjg"

— Agserturas praticadas sobre tais peliculas permitam que do exterior
pQU(ESgTegSS{aF\::ZtC;S osﬂplloltos bem como o interior da viatura.

— ] nto particular da prova menci izaca |
Bl apteasae p ncione autorizagao para

Aplicagdo: todos os grupos.

170

12. FIXACOES DE SEGURANCA PARA O PARA-BRISAS
Estas fixacbes podem ser utilizadas livremente.

Aplicagdo: Facultativo para todos os grupos.

13. CORTA-CIRCUITOS
O corta-circuitos geral deve desligar todos os circuitos eléctricos (bateria,

alternador ou dinamo, luzes, avisadores, ignicdo, acessorios eléctricos,
etc....) e deve iguaimente parar o motor.

Deve ser de modelo antideflagrante e poder ser manobrado quer do interior
quer do exterior do automovel.

No que respeita ao exterior, 0 comando do corta-circuitos estara
obrigatoriamente no sopé do montante do para-brisas do lado do condutor,
para os automéveis fechados. Deve estar visivelmente assinalado por meio
de um raio vermelho colocado num tridngulo azul debruado a branco com,

pelo menos, 12 cm de base.
Este comando exterior s6 diz respeito as viaturas fechadas.

Aplicagao: montagem obrigatéria para todos os automoéveis em prova de
circuitos ou rampas. Montagem recomendada para outros tipos de provas.

14. DEPOSITOS DE SEGURANCA APROVADOS PELA FIA
Quando um concorrente utiliza um depdsito de seguranca, este deve provir

de um fabricante reconhecido pela FIA.
Para obter o reconhecimento da FIA, os construtores deverao provar a

manutencdo da qualidade do seu produto e a sua conformidade com as
especificacdes aprovadas pela FlA.

Os construtores de reservatorios aprovados pela FIA comprometem-se
a apenas fornecer aos seus clientes os reservatérios correspondentes as
normas aprovadas. Deste modo, em cada reservatdrio fornecido devera estar
impresso o nome do construtor, as especificagbes precisas pelas quais esse
reservatorio foi construido, a data de fabricagéo e © namero de série.

14.1 Especificagdes técnicas:
A FIA reserva-se o direito de aprovar qualquer outro conjunto de
especificagbes técnicas apoOs o estudo de documentacéo fornecida pelo ou

pelos fabricantes interessados.

14.2. Especificacées FIA/Spec/FT3:
As especificagdes técnicas destes depésitos estao disponiveis junto do

Secretariado da FIA, contra simples pedido.

14.3. Envelhecimento dos depodsitos de seguranc¢a
O envelhecimento dos depésitos flexiveis implica, além de 5 anos,
uma diminuigdo notavel das suas propriedades fisicas.
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Por consequéncia, todo o depésito deve ser substituido por um novo,
0 mais tardar, 5 anos depois da data de fabrico indicada no depésito,
a nao ser que tenha sido verificado e re-certificado pelo seu construtor,
por um periodo ndo superior a 2 anos.

14.4. Aplicagdes destas especificagdes

As viaturas de Produgdo (Grupo N), de Turismo (Grupo A) e de
Grande Turismo (Grupo B) podem ser equipadas com depdsitos de
seguranga desde que as modificacbes necessarias para a sua montagem
ndo ultrapassem as permitidas pelo regulamento.

No que diz respeito as viaturas de Producéo, a capacidade méxima
dos reservatérios FT3 deve ser a mesma do reservatdrio homologado
(excepto em ralis - ver art. 254.6.8), sendo retirado o depdsito de origem.

A utilizagdo de espuma de seguranga nos reservatérios FT3 é
recomendada.

15. PROTECCAO CONTRA INCENDIO

Um painel de protec¢do eficaz deve ser instalado entre o motor e
0 banco dos ocupantes para evitar a projec¢ao directa de chamas em
caso de incéndio.

No caso onde este painel seja constituido pelas costas dos bancos
traseiros, aconselha-se o revestimento com material ignifugo.

16. FIXAGAO / SUPORTE DOS BANCOS

Se as fixagOes ou os suportes de origem sdo modificados, as novas
pecas devem ter sido produzidas por um fabricante aprovado pela FIA
ou estar de acordo com as especificagbes seguintes: (Des. 253-52)

1) As fixagbes sobre a coque/chassis devem ser no minimo de quatro
por banco, utilizando parafusos de 8 mm de didmetro minimo com
contraplacas de acordo com o desenho. A superficie minima de contacto
entre suporte, coque/chassis e placa de reforgo é de 40 cm?por cada ponto
de fixagao.

Se forem utilizados sistemas de abertura rapida, estes devem poder resistir
a forgas horizontais e/ou verticais de 18 000 N, n&o aplicadas simultaneamente.
Se forem utilizadas calhas para acerto do banco, aquelas devem ser as
fornecidas com a viatura de origem ou com o banco.

2) A fixacdo entre o banco e os suportes deve ser composta por 4
fixagdes, duas a frente e duas na parte trazeira do banco, utilizando
parafusos com o didmetro minimo de 8 mm e reforgos integrados no
préprio banco. Cada fixagdo deve poder resistir a uma carga de 15 000
N em qualquer direcgao.
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3) A espessura minima dos suportes e das placas de reforgo
(contraplacas) é de 3 mm para 0 ago ’e.de 5mm para os materiais em
ligas leves. A dimens&o longitudinal minima de cada suporte € de 6 cm.

Todos os bancos dos ocupantes, devem ser, ou de origem, apenas
modificados pela adicdo de pegas de marca registada, ou ainda,
homologados pela UE, FMVSS ou a FIA Em qualquer caso, um apoio
de cabega, deve estar montado, para cada ocupante.

17. VALVULAS DE SOBREPRESSAO - sdo interditas nas rodas.




Art> 254.°c — REGULAMENTACAO ESPECIFICA PARA
AUTOMOVEIS DE PRODUCAO (Gr. N)

1. DEFINICAO
Automéveis de Turismo de grande produgdo de série.

2. HOMOLOGAGAO

Estes veiculos devem ter sido produzidos pelo menos em 2500 exemplares
inteiramente idénticos em 12 meses consecutivos, e homologados pela FIA
em Grupo A. As variantes de fornecedor (VF) da ficha de automoveis de
Turismo (Gr. A) sdo igualmente validas em viaturas de Produgao. As variantes
Opgéo (VO) da ficha Automéveis de Turismo (Grupo A) ndo sdo validas para
Automéveis de Produgdo (Gr. N) a nao ser que se refiram a:

— volante-motor para caixa de velocidades automatica;

— depésito de combustivel;

— caixa de velocidades automatica;

— tejadilhos de abrir;

— arco de seguranca,

— suportes e pontos de fixagéo dos bancos

— pontos de fixagdo dos cintos

— versio 4/2 portas.

A utilizagdo de depdsitos homologados em VO na ficha de Turismo (Grupo
A) devera ser feita em conformidade com as condicdes previstas pelo Artigo
5.9.2. do regulamento de Turismo (Grupo A), e do Artigo 254.6.8.

As variantes-kit (VK) homologadas em Grupo A, ndo sao véalidas em
Automéveis de Producdo (Grupo N). No entanto, as evolugdes do tipo (ET)
e as evolucbes desportivas (ES) homologadas po partir de

as evolucbes desportiv: ES) homologadas em Grupo A a i

1,1,1997. serdo vélidas em Automoveis de Produgdo (Grupo N).
3. NUMERO DE LUGARES

Estes automéveis devem ter, pelo menos, 4 lugares, segundo as
dimensdes definidas para os Automoveis de Turismo (Grupo A).

4. MODIFICACOES E ADICOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS

E proibida toda a modificagédo que ndo esteja explicitamente autorizada.

Os Unicos trabalhos que podem ser efectuados nos automoveis s&o
aqueles necessdrios a sua normal manutengdo ou substituicdo de pegas
deterioradas por uso ou acidente. Os limites das modificagbes e montagens
autorizadas sdo especificados a seguir. Para além destas autorizagdes, toda
a pega deteriorada por uso ou acidente, s6 pode ser substituida por uma
peca de origem idéntica & peca estragada.
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Os automéveis devem ser estritamente de série e identificaveis pelos
dados fixados pelos artigos da ficha de homologagéo.

5. PESO MINIMO

Os automéveis devem ter, pelo menos, O peso indicado na ficha de
homologagdo, mais o peso dos dispositivos de seguranga.

No que diz respeito &s gaiolas ou arcos que ndo podem ser retiradas
do veiculo e que foram realizados de acordo com o Art.° 253.8.2 e 8.3 do
Anexo “J°, tomar-se-30 por base os pesos seguintes:

— Gaiola segundo os desenhos 253-3/4 30 kg;
— Gaiola segundo os desenhos 253-5 a 17C: 35kg;

Esse é o peso minimo real do veiculo (sem passageiros ou bagagem),
sem ferramenta, macaco. Todos os reservatorios de liquidos (de lubrificagéo,
de refrigeragéo, de travagem, de aquecimento se existirem) excepto depdsito
de combustivel, devem encontrar-se ao nivel normal previsto pelo construtor,
4 excepgdo dos reservatérios do lava-vidros ou lava-fardis, do sistema de
arrefecimento dos travbes, de combustivel e de injecgdo de agua que deveréo
estar vazios. Os fardis suplementares que néo figurem na ficha de homologag&o
devem ser retirados antes da pesagem.

6.

6.1. MOTOR

E permitido substituir ou duplicar o cabo de comando do acelerador por
outro proveniente ou ndo do construtor.

— Ignigdo: a marca e o tipo das velas s3o livres, assim como o limitador
de regime e os cabos H.T. Os componentes da caixa electronica no que
concerne & igni¢éo séo livres, os sensores € activadores do lado da «entrada»
ndo podem ser modificados, bem como 0 seu funcionamento.

__Sistema de arrefecimento: o termostato é livre, assim como a
temperatura e o sistema de comando do disparo da ventoinha. Pode-se prever
qualquer sistema de fecho do tampédo do radiador.

Carburadores: O sistema original deve ser mantido. Os elementos do
carburador que regulam a dosagem da quantidade de gasolina admitida na
camara de combustdo, podem ser modificados, desde que tal modificagéo
ndo tenha qualquer influéncia sobre a admissdo de ar.

Os elementos de substituigo do filtro de ar, séo aceites da mesma forma
que os de origem

Injecgdo: O sistema original deve ser mantido. Os elementos do sistema
de injecgdo, situados apés o dispositivo de medida do ar, que regulam a
dosagem de quantidade de gasolina admitida na camara de combustéo,
podem ser modificados (mas ndo suprimidos), desde que ndo tenham
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qualquer influéncia na admisséo de ar. O interior da caixa reguladora da
injecgdo é livre. As entradas na caixa electrénica (sensores, activadores, efc.),
incluindo as suas fungdes, devem manter-se de origem. As saidas da caixa
electrénica, devem manter as suas fungdes originais de acordo com a ficha
de homologagao.

Os injectores podem ser modificados no que conceme ao seu débito,
mas ndo ao principio de funcionamento, nem a fixagao.

Os elementos do filtro de ar de substituigdo, séo aceites da mesma forma
que os de origem.

— Lubrificagéo

A montagem de separadores no carter de éleo é autorizada. Os filtros
de 6leo de substituicao sdo autorizados da mesma forma que os de origem.

O material do elemento elastico dos apoios do motor é livre, mas nao
o numero dos apoios.

— Sistema de escape:
E possivel:

« retirar o interior dos silenciosos de origem;

« modificar o escape a partir do primeiro silencioso em direcgéo a saida,
as dimensdes maximas da conduta devendo ser as do tubo situado antes
do primeiro silencioso (ver figura 254-3). No caso de existéncia de duas
entradas no primeiro silencioso, a secgdo da conduta modificada devera ser
inferior ou igual ao total das duas secgdes de origem. S6 deve haver um
tubo a saida, salvo se for eventualimente utilizada a pega de origem. A saida
do escape devera efectuar-se no mesmo local previsto para o sistema de
escape original.

Estas alteragBes ndo devem obrigar a modificages de carrogaria e devem
respeitar a legislagdo em vigor do pais em que se realiza a prova, no que
respeita a niveis sonoros.

As pecas suplementares para a montagem do sistema de escape estéo
autorizadas.

Se for adicionado um silencioso de escape, ele tera de ser do tipo original
e tera de conter material absorvente de barulho.

Se o catalizador estiver directamente fixado ao colector, o catalizador
pode ser substituido por uma peca cénica do mesmo comprimento e com
os mesmos diametros de entrada e de saida. Apds esta pega, 0 escape sera
livre, com um didmetro do tubo, no maximo igual ao da saida do catalizador.
O conversos catalitico é considerado como um silenciador.

— Junta da cabega: o seu material € livre, mas nao a sua espessura.

— Controle de velocidade de cruzeiro: este controle pode ser desligado.

Apenas em Rallyes: O numero de cilindros ¢ limitado a 6. A cilindrada
é limitada como segue, para os motores atmosféricos:
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_ Méaximo de 31 para motores com duas valvulas por cilindro.
—— Maximo de 2.5 1 para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.

No caso de utilizagdo de motores sobrealimentados:

A cilindrada nominal ¢ limitada ao maximo de 2500 cm?

O sistema de sobrealimentagdo deve ser o do motor homologado.

O diametro maximo de admissdo de ar do compressor devera ser de
32 mm, mantido numa distancia minima de 3 mm medido a jusante (no sentido
do fluxo) a partir de um plano perpendicular ao eixo de rotagdo situado no
maximo a 50 mm a montante de um plano passando pelas extremidades mais
a montante das pas da roda (ventoinha) (ver desenho 254-4). Este diametro
devera ser respeitado quaisquer que sejam as condi¢des de temperatura.

Os compressores respeitando as dimensdes agora definidas devem ser
mantidos.

O diametro exterior do restrictor ao nivel do anel de restriccdo, deve ser
inferior a 38 mm e ser mantido durante 5 mm de cada lado desse ponto.

No caso de um motor com dois compressores em paralelo, cada
compressor sera limitado a um diametro maximo de admissédo de 22,6 mm.

Para as viaturas com motor diesel. 0 restritor devera ter um diametro interior
maximo de 40 mm e uma dimensé&o exterior de 46 mm conforme indicado abaixo

e diametro pode vir a ser alterado em qualquer momento, sem ré-avi

A montagem do restrictor no turbo, deve ser efectuada de tal forma, que
seja necessario refirar totalmente dois parafusos do compressor ou do restrictor,
para conseguir separar as duas pecas.

Para instalar este restrictor, é autorizada a adi¢éo ou subtracgdo de metal
ao corpo do turbo, mas apenas com a finalidade de assegurar a fixagao do
restrictor. As cabegas dos parafusos de fixagéo deverdo ser furadas para permitir
a selagem.

O restrictor deve ser constituido de um Unico material, e apenas podera
ser furado para permitir a fixag@o e selagem, que deve poder ser feita entre
os parafusos de fixagdo, o restrictor (ou a fixagdo restrictor/corpo do
turbo) e o corpo do turbo (ou & fixagao corpo do turbo/falange)- (ver desenho
254-4).

Este restrictor, obrigatério em ralis e no Campeonato da Europa de Mon-
tanha, ndo é interdito nas outras provas, sé 0 concorrente decidir utilizé-lo.

6.2 TRANSMISSAO

Embraiagem: o disco ¢é livre, incluindo o seu peso, salvo no que diz
respeito ao numero e ao diametro.

6.3 SUSPENSAO

— Molas:

Os pratos das molas, podem tornar-se ajustaveis, se a pega ajustavel,
fizer parte do prato e for distinta das outras pecas originais do chassis e
da suspensdo (ela pode ser retirada).
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.Molas _I]elicoidais: o .comprimento é livre, assim como o ndmero de
espiras, o didmetro do fio, o tipo da mola (progressivo ol n&o), o diametro exterior
e a forma do prato da mola.

Molas de laminas: O comprimento é livre, assim como a largura,
espessura e curvatura vertical.

Barras de torsdo: O diametro & livre. Esta liberalizagéo das barras da
suspensao péo permite o desrespeito pelo Artigo 205.° da ficha de homologagé&o
(altura minima centro cubo da roda, abertura da passagem da roda.).

Amortecedores: livres, desde que o seu nimero, tipo (telescopico, de
brago, etc.), principio de funcionamento (hidraulico, de fricgao, misto, etc.),
pontos de fixagdo sejam conservados. Os reservatérios dos amortecedores
poderdo ser fixados sobre a carrogaria sem qualquer modificagéo desta. Um
«Silentblok» pode ser substituido por uma junta «Uniball» mas apenas na
condicao de que o amortecedor n&o tenha fungdes de guia. Os amortecedores
a gas serdo considerados em relacéo ao seu principio de funcionamento como
amortecedores hidraulicos.

No caso em que para substituir um elemento de suspensdo tipo Mc
Pherson, ou de uma suspensdo com um funcionamento idéntico, seja
necessario substituir 0 elemento telescopico, as novas pecas devem ser
mecanicamente idénticas as pecas de origem e ter 0s mesmos pontos de
fixagdo. A forma e o material dos pratos de assentamento (que podem ser
ajustaveis) das molas nas suspensdes Mc Pherson s&o livres. O seu material
é livre. O reforco da suspensdo e dos seus pontos da ancoramento, é
permitido, por adi¢do de material.

No caso de suspensbes Oleo-pneumaticas, as esferas podem ser
modificadas em dimensao, forma, material, mas ndo em nudmero.

fUma tomeira reguldavel do exterior da viatura pode ser adaptada as
esferas.

6.4. RODAS E PNEUMATICOS

As rodas sdo livres desde que respeitem o diametro homologado (Art?°
801.a) e a largura homologada (Art.° 801.b) que sdo consideradas como 0s
maximos.

Devem ser cobertas pelos guarda-lamas (mesmo sistema de verificagéo
que em Grupo A, Art° 255.5.4) e a via maxima indicada na ficha de
homologagéo devera ser respeitada.

' tOs pneus serdo livres, sob condigéo de poderem ser montados nessas
jantes.

A roda de reserva podera ser deslocada para o interior do habitaculo,
na condigdo de ser solidamente fixada e de néo ser instalada no espaco
reservado ao condutor ou ao seu passageiro dianteiro.

As alteragbes das fixagdes das rodas por parafusos, em fixagdes por
porcas e pemos, podem fazer-se, na condigdo de se respeitar 0 numero
de pon-tos de fixagdo e o diametro das partes roscadas, como se indica
na figura 254-1. S&o proibidos os extractores de ar aplicados sobre as rodas.
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6.5. SISTEMA DE TRAVAGEM

O material e o modo de fixag&o dos revestimentos é livre, na condigao de
que a superficie de atrito dos travoes ndo seja aumentada. As chapas de
protecgéo podem ser desmontadas ou dobradas. No caso de veiculo equipado
com servo-freio, este dispositivo podera ser desligado. O mesmo se aplica para
os sistemas de anti-blocagem de traves. As canalizagbes dos travoes poderao
ser alteradas para as do tipo aviagéo. Um dispositivo destinado a raspar a lama
que se possa acumular sobre os discos, podera ser instalado.

6.6. CARROCARIA

6.6.1. Exterior:

Os tampdes das rodas tem que ser retirados.

Podem montar-se protecgbes para 0S fardis, que ndo tenham outra
finalidade que ndo seja a de proteger o vidro do farol, sem influenciar o
aerodinamismo do automovel.

A montagem de protecgdes inferiores apenas & autorizada em rallye,
desde que sejam efectivamente protecges, que respeitem a altura ao solo,
que sejam desmontaveis, e que sejam unica e exclusivamente concebidas
com a finalidadede de proteger os seguintes elementos: motor, radiador,
suspensao, caixa de velocidades, reservatdrio, transmiss&o, direcgao, sistema
de escape ou botija do extintor.

Pode-se prever qualquer sistema de fecho de tampao do depdsito de
combustivel.

E autorizada a montagem de retrovisores exteriores, bem como a
substituigdo das escovas limpa para-brisas, a frente e atras.

6.6.2. Habitaculo:

S&o autorizados sem restricdo, todos 0s acessorios que n@o tenham
qualquer efeito sobre o comportamento do automovel, tais como 0s que se
relacionam com a estética e o conforto interior (iluminagdo, aquecimento,
radio, etc.), sob a condigdo expressa de nio afectarem, mesmo de forma
secundaria, o rendimento mecanico do motor, a direcgdo, a robustez, a
transmissao, a travagem ou a aderéncia a estrada. A inversdo do lado de
condugdo é possivel, na condigdo que a viatura de origem e a modificada,
sejam mecanicamente equivalentes, e que as pecas utilizadas para essa
modificacéo tenham sido previstas pelo construtor, para o modelo em questao.
Os bancos dos ocupantes deverao estar equipados com encosto de cabeca.
Os tapetes devem ser mantidos.

Todos os comandos devem ser 0s previstos pelo construtor bem como
a sua fungdo, mas é permitido prepara-los de forma a tornarem-se melhor
utilizaveis ou mais acessiveis: por exemplo, montar um prolongamento da
alavanca do travdo de méao, adaptar uma palmilha no pedal do travéo, etc.

Em particular é permitido o seguinte:

1 — Aparelhos de medida, contadores, etc., suplementares podem ser
instalados livremente, na condi¢do de que a sua montagem néo apresente
qualquer caracteristica perigosa.
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2—Pode-se mudar a buzina. Pode-se montar uma suplementar, que
podera ser accionada pelo passageiro, ou pelo piloto.

3— O mecanismo da alavanca do travdo de mao, podera ser adaptado
a fim de se obter uma desblocagem instantanea (“fly-off handbrake”).

4 — Podem modificar-se os suportes dos bancos e aplicar-se-lhes
qualquer espécie de coberturas, incluindo as que formam banco envolvente.

5—0s bancos dianteiros podem ser modificados em «baquets»
(respeitando porém o disposto no Art. 253.16)..

6 — E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e
bolsas suplementares nas portas.

7— O volante de direcgdo é livre. O sistema de tranca-direcgdo pode
ser desactivado.

8 — E permitido alterar o elevador de vidros eléctrico para manual, pela
utilizagdo de pecas correspondentes disponiveis para 0 modelo considerado.
Do mesmo modo o painel interior da porta pode ser substituido.

6.6.3. Reforgos

As barras de reforgo da suspensé@o podem ser montadas nos pontos de
ataque da suspensao a carrogaria ou ao chassis dum mesmo eixo, de ambos
os lados do eixo longitudinal da viatura, na condigéo de serem desmontaveis
e aparafusadas.

A disténcia entre um ponto de fixagdo da suspensdo e um ponto de
ancoragem da barra ndo pode ser superior a 100 mm, salvo se se tratar de
uma barra transversal homologada com o arco de seguranga ou no caso de
uma barra superior fixada a uma suspensdo McPherson ou similar. Neste
ultimo caso, a distancia maxima entre o ponto de ancoramento da barra e
o ponto de articulagdo superior sera de 150 mm (Des. nrs. 255-4 e 255-2).

Fora destes pontos, esta barra ndo podera possuir qualquer fixag&o sobre
a carrogaria ou quaisquer elementos mecanicos.

Os reforgos da parte suspensa sdo autorizados desde que sejam de um
material que tome a forma de origem e esteja em contacto com esta.

6.6.4. Local da roda de reserva:

Sempre que a roda de reserva esta colocada de origem num local
fechado, e desde que essa roda seja substituida por uma outra mais larga
(ver artigo 6.4) situada nesse mesmo local, é possivel suprimir na tampa ou
no painel que cobre a roda a superficie necesséria & nova roda de reserva.
(Des. 254.2)

6.7. SISTEMA ELECTRICO

Bateria: a marca, capacidade e os cabos da bateria sdo livres. Tensdo
e colocagdo da bateria devem ser mantidas.

Gerador: ¢ autorizada a substituicdo por um gerador de maior poténcia.
Um dinamo n&o pode ser substituido por um alternador ou vice-versa.

Sistema de iluminagdo: far6is suplementares, incluindo os respectivos
relés, sdo autorizados sob a condigdo de nZo ultrapassarem um total de 8
faréis (neste nimero ndo sao incluidas as luzes de posi¢do), na medida em
que as leis do pais o aceitem. Eles ndo poderdo ser embutidos. O nimero
de fardis e outras luzes diversas exteriores, devera ser sempre par.
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Os fardis de origem podem tornar-se inoperantes, e podem ser
tapados por fita adesiva. Poderdo ser substituidos por outros, no respeito
deste artigo.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, com a
condicdo de que ele ndo possa ser utilizado sendo quando a alavanca
da caixa de velocidades esteja na posigdo “marcha-atras” e sob reserva
de ser legal face ao que prescrevem os regulamentos da policia a este
respeito.

E permitido acrescentar fusiveis ao circuito eléctrico.

6.8 - Circuito do carburante:

Se o reservatério de origem estiver equipado com uma bomba
eléctrica e com um filtro no interior, é possivel no caso de utilizagdo de
um reservatério de seguranga FT3, colocar no exterior um filtro e uma
bomba de caracteristicas idénticas a homologada para a referida viatura.
Estas pecgas dever@o estar protegidas de maneira adequada.

Os bocais de enchimento niao poderdo ser situados nos vidros.

As canalizagbes de gasolina devem ser substituidas por canalizagées
dotipo aviagéo se se utilizar um reservatério FT3, sendo o percurso destas
canalizagbes livre. No caso de utilizagdo de um reservatério de série, esta
alteragéo é facultativa.

A-capacidade total dos depdsitos ndo deve exceder a indicada no
Art. 401.D da ficha de homologagdo Grupo A, excepto para rali, se a
viatura estiver equipada com reservatérios FT3. Nesse caso, a capacidade
total dos reservatérios de combustivel, ndo poderd exceder os seguintes
limites, conforme a cilindrada do motor:

até 700 cc 60 litros
de 700 a 1000 cc 70 "
de 1000 a 1300 cc 80 "
de 1300 a 1600 cc 90 "
de 1600 a 2000 cc 100

de 2000 a 2500 cc 110
mais de 2500 cc - 120

Para as viaturas homologadas a partir de 1.1.1998, com um reservatério

ntro com imento_ das bagagens (mala vera ser montada yuma
caixa_estangue aos liquidos e as chamas, que contenha o reservatério

e os seus orificios de enchimento.

6.9. Macaco: Os pontos de elevagdo para aplicar 0 macaco podem
ser reforcados ou deslocados, 0 seu numero pode ser aumentado. Estas

modificagfes sé sdo autorizadas para os pontos de fixaca maci
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Art.° 255.> — REGULAMENTACAO ESPECIFICA PARA
AUTOMOVEIS DE TURISMO (GR. A)

1. DEFINICAO - Automéveis de Turismo de grande produgéo.

2. HOMOLOGAQAO - Estes vefculos devem ter sido fabricados a
cadéncia minima de 2500 exemplares idénticos em 12 meses consecutivos.
Um World Rallye Car (WR) é uma variante de um modelo de uma viatutra
determinada, previamente homologada em Grupo A, e deve ser considerado
como uma viatura de Grupo A. Todos os elementos homologados na ficha
"World Rally Car" (WRC) devem ser utilizados na sua totalidade.

3. NUMERO DE LUGARES - Os Automéveis de Turismo devem ter pelo
menos 4 lugares.

4. PESOS

A1 - Os automéveis estdo submetidos & escala seguinte de pesos
minimos em fungédo da cilindrada:

CILINDRADA EM RALIS OUTRAS PROVAS

Até 1000 cm® 670 kg
entre 1000 e 1300 cm® 760 kg
entre 1300 e 1600 cm®.. 850 kg
entre 1600 e 2000 cm®.. 930 kg
entre 2000 e 2500 cm® 1030 kg
entre 2500 e 3000 cm® 1110 kg
entre 3000 e 3500 cm?® 1200 kg
entre 3500 e 4000 cm?® 1280 kg
entre 4000 e 4500 cm®.... 1370 kg
entre 5000 e 5000 cm®..... 1470 kg
entre 5000 e 5500 cm® 1560 kg
Acima de 5500 cm?® .1680 kg 1650 kg

4.2 - E o peso minimo real do automével, sem piloto nem co-piloto, nem
0 seu equipamento. Em nenhum momento da prova o automoével devera pesar
menos do que este peso minimo. No caso de duvida os comissarios técnicos
poderdo mandar ésvaziar os depésitos de liquidos consumiveis para verificarem
o peso. E autorizada a utilizagdo de lastro nas condigdes previstas no art.°
2.2 das “Prescrigbes Gerais”.

. 43 - Em caso de litigio durante a pesagem, o equipamento completo
incluindo o capacete (mas excluindo os auscultadores dos 2 condutores)
devera ser retirado.

5. MODIFICACOES E ADIGOES AUTORIZADAS

GENERALIDADES - Independentemente das pegas para as quais o
presente artigo prevé uma liberdade de modificagdo, as pecas mecénicas de
origem necessérias & propulsdo, bem como todos os acessérios necessarios

e
e
e
e
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e
e
e
e
e
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ao seu funcionamento normal e A excepcdo de gualquer peca de direcgéo,

fravagem ou_suspensdo, que fenham sofrido todas as fases de fabrico
previstas pelo construtor para a producdo em série, podem ser objecto de
todas as operagbes de acabamento por afinagdo ou raspagem, mas nao de
substituigio. Por outras palavras, sob reserva de que seja possivel identificar,
indiscutivelmente, a origem da peca de série, esta podera ser rectificada,
equilibrada ajustada, reduzida ou modificada por trabalho de oficina. Além
disso, os tratamentos quimicos e térmicos sdo autorizados.

Todavia, as modificagbes definidas pela alinea seguinte sao autorizadas
na condicdo de respeitarem 0s pesos € dimensées mencionadas na ficha
de homologag&o.

Parafusos e porcas: Em todo o veiculo parafusos e porcas podem ser
substituidos por outros e integrar toda a espécie de bloqueante (anilha, contra-
-porca, efc.).

Adigao de materiais ou de pegas: toda a adigéo ou fixacéo de materiais
ou de pegas é proibida, salvo se ela for especificamente autorizada por um
artigo deste regulamento.

O material retirado ndo podera ser reutilizado.

A reparagdo da carrogaria € O realinhamento do chassis,apés um
acidente, & autorizada com a adig8o de materiais necessarios a reparagéo
(«Mastic» na carrogaria, metal de apoio a soldadura, etc.); as outras pegas
que estejam usadas ou danificadas, nao poderdo ser reparadas por adicéo
ou fixagdo de material, a menos que um artigo deste regulamento,
expressamente o permita.

5.1. MOTOR
5.1.1. Bloco — Cabega

E autorizado fechar as aberturas néo utilizadas no bloco e na cabega
do motor, se a unica fungdo desta operagdo for o fechar.
£ permitida uma rectificagao méxima de 0,6 mm em relagdo ao didmetro
de origem, desde que isso nao origine uma mudanga de classe de cilindrada.
E permitido reencamisar O motor, nas mesmas condicdes que para a
rectificagdo e o material das camisas pode ser modificado.

E autorizado o facear do bloco e da cabega do motor.

No caso de motores rotativos, e na condigdo de se respeitarem as
dimensdes originais dos orificios de entrada da admissdo e da saida de
escape, as dimensdes das condutas de admissdo e de escape no bloco, séo

livres.
5.1.2. Taxa de compressdo: livre.
5.1.3. Junta de cabega: livre.
5.1.4. Embolos: livres, assim como 08 segmentos, os cavilhdes e 0s
freios.
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5.1.5. Bielas, cambota: além das modificagbes previstas pelo paragrafo
“Generalidades”, a cambota e as bielas de origem, podem ser objecto de um
tratamento mecénico adicional, diferente do previsto para as pegas de série.

5.1.6. Chumaceiras: as marcas e o material de que sao feitas, s&o livres,
embora devam manter o seu tipo e dimensdes de origem.

'5.1.7. Volante-motor: pode ser modificado, em conformidade com o
paragrafo “Generalidades”, na condigdo de que o volante de origem continue
a ser identificavel.

5.1.8. Alimentagéo:

Os desenhos | e Il da Ficha de Homologagdo Grupo A/B devem ser
respeitados.

O cabo do acelerador e o seu retorno séo livres.

i O filtro de ar bem como a sua caixa e a camara de tranquilizagéo s&o
ivres.

O filtro de ar, assim como a sua caixa, pode ser retirado, deslocado no
compartimento motor ou substituido por um outro (ver des. 255-1).

O tubo entre o filtro de ar e o(s) carburador(es) ou o dispositivo de medir
o ar_(injecgdo) é livre.

E também livre o tubo que assenta no dispositivo de medir o ar e o
colector de admissd@o ou o sistema de sobrealimentagéo.

Na entrada do ar pode ser aplicada uma grelha.

Os elementos destinados a combater a poluigdo, podem ser retirados,
desde que isso ndo provoque um aumento da quantidade de ar admitida.

As bombas do combustivel sdo livres, desde que ndo sejam instaladas
no habitaculo, a ndo ser que se trate de uma montagem de origem; neste
caso, a bomba devera ser eficazmente protegida.

Poderdo ser acrescentados ao circuito de alimentagéo, filtros de gasolina
com uma capacidade unitaria de 0,51

O comando do acelerador é livre.

Os permutadores e intercoolers de origem ou qualquer outro dispositivo
com a mesma funcédo, devem ser conservados e permanecer no seu local
de origem, o que implica que os seus suportes e as suas posi¢bes devem
manter-se de origem.

Os tubos que ligam o dispositivo de sobrealimentacéo, o intercooler e o
colector sao livres mas a sua Unica fungdo deve ser a de canalizar o ar.
. No caso dos «intercoolers» ar-dgua, os tubos de ligacdo entre o
intercooler e o seu radiador sdo livres, mas a sua unica fungdo deve ser
a de canalizar a agua

A injeccdo de agua deve estar homologada; ndo pode ser modificada.

E proibida a utilizagdo de outra substancia ou dispositivo destinado a
reduzir a temperatura da mistura.

Nos motores rotativos e nos motores a dois tempos as dimensdes internas
das janelas nas camaras do rotor s&o livres.

A «Polie» do Compressor Tipo «G» é livre.
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Para os ralis africanos apenas: é possivel abrir um buraco com um
diametro maximo de 10 cms. no capot, para a alimentac@o de ar do motor
e de ai colocar um tubo com um diametro interior maximo de 10 cms (ver
des. 255-13).

5.1.8.1. Carburador

Os carburadores séo livres, desde que seja respeitado o seu numero,
o seu principio de funcionamento e mantida a sua localizagdo. Contudo, o
diametro e numero das «borboletas» deve ser mantido de acordo com ©
indicado na ficha de homologag&o.

5.1.8.2. Injecgdo

O sistema original e o seu tipo, conforme especificados na ficha de
homologagdo do veiculo em causa (por exemplo K-Jetronic) deve ser
conservado assim como a sua localizag&o.

E permitido modificar os elementos do dispositivo de injecgéo que regulam
a quantidade de gasolina admitida no motor mas ndo o didmetro da abertura
da borboleta.

O dispositivo de medida do ar é livre.

Os injectores sado livres, excepto no que diz respeito ao seu numero,
posicdo, eixo de montagem e o seu principio de funcionamento.

As tubagens de gasolina que os alimentam sao livres.

A caixa electronica é livre desde que ndo comporte mais dados que 0s
da de origem.

O regulador de presséo da gasolina é livre.

5.1.8.3. Apenas em Rallyes: O ndmero de cilindros é limitado a 6. A
cilindrada é limitada como segue, para os motores atmosféricos:

— Méximo de 3! para motores com duas valvulas por cilindro.

— Méximo de 2.51 para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.

No caso de utilizagdo de motores sobrealimentados:

A cilindrada nominal é limitada ao maximo de 2500 cm?.

O sistema de sobrealimentagdo deve ser o do motor homologado.

Todas as viaturas sobre-alimentadas, devem ter um restrictor, fixado ao
turbo. Todo o ar necessario a alimentagao do motor, deve passar por esse
restrictor, que devera respeitar o seguinte:

O diametro maximo de admissao de ar do compressor devera ser de
34 mm, mantido numa distancia minima de 3 mm medido a jusante (no sentido
do fluxo) a partir de um plano perpendicular ao eixo de rotagdo situado no
maximo a 50 mm a montante de um planc passando pelas extremidades mais
a montante da turbina. (254.4).Este diametro devera ser respeitado, sejam
quais forem as condigbes de temperatura.

No caso de motores com 2 compressores em paralelo, cada compressor
sera limitado por um restrictor com um diametro interno maximo de 24,0 mm
e com um diametro exterior maximo de 30 mm, nas condigbes ja acima
definidas (ver desenho 254-4).
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Para as viaturas com motor diesel, o restritor devera ter um diametro
interior maximo de 42 mm e uma dimensdo_exterior de 48 mm conforme
indicado abaixo (este didmetro pode vir a ser alterado em qualquer momento,
sem_pré-aviso

A montagem do restrictor no turbo, deve ser efectuada de tal forma, que
seja necessario retirar totalmente dois parafusos do compressor ou do
restrictor, para conseguir separar as duas pegas.

Para instalar este restrictor, é autorizada a adi¢do ou subtracgdo de metal
ao corpo do turbo, mas apenas com a finalidade de assegurar a fixagdo do
restrictor. As cabecas dos parafusos de fixagdo deverao ser furadas para permitir
a selagem. ’

O restrictor deve ser constituido de um tnico material, e apenas podera
ser furado para permitir a fixagdo e selagem, que deve poder ser feita entre
os parafusos de fixagéo, o restrictor (ou & fixagdo restrictor/corpo do turbo)
e o corpo do turbo (ou a fixagdo corpo do turbo/falange)- (ver desenho
254-4). Este estrangulador, obrigatério em ralis e no Europeu de Montanha, ndo
é interdito nas outras provas, se o concorrente o decidir utilizar.

5.1.9. Arvore(s) de cames: livre(s) salvo o nimero e o nimero de apoios.
A regulagdo da distribuicdo é livre.O material, tipo e dimensGes das polies,
correntes e correias de transmissdo de engrenagem das arvores de cames sao
livres. O percurso e o nimero de correias e correntes é livre.

As guias e tensores associados a estas correias ou correntes de
distribuicdo sdo igualmente livres, assim como as tampas de proteccéo.

5.1.10. Valvulas: o material e a forma das valvulas s&do livres mas as
suas dimensdes caracteristicas (indicadas na ficha de homologag¢éo) devem
ser conservadas (incluindo os &ngulos das valvulas). A abertura maxima das
valvulas é livre. -

No caso de motores rotativos, e no que diz respeito as aberturas da
cabega (lado interior do motor), apenas as dimensdes que estdo indicadas
na ficha de homologagdo deverdo ser respeitadas.

Os pratos, meias-luas e guias (mesmo que ndo existam de origem) néo
estdo sujeitos a qualquer restricdo. Podem ser colocados calgos sob as molas.

O material das sedes das valvulas & livre.

5.1.11. Veio de martelos e “tuches”: Os martelos podem ser apenas
modificados em conformidade com o Artigo 5 “Generalidades”. As “tuches”
séo livres desde que sejam intermutaveis com as de origem.

E possivel utilizar anilhas de espessura para a sua afinagéo.

5.1.12. Ignigéo: a (ou as)bobina de ignigéo, o condensador, o distribuidor,
o regulador de tensdo e as velas s@o livres, sob reserva de que o sistema
de ignigdo (bateria/bobina ou magneto) previsto pelo construtor para o
modelo considerado, seja © mesmo.

A montagem de uma ignicao electrénica, mesmo sem rotor mecanico, esta
autorizada desde que nenhuma pega mecanica além das pegas acima
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mencionadas seja modificada, a ndo ser a cambota, o volante’ motor ou a
poli da cambota, as quais uma modificagéo Iimite}da épossnvel para as
adaptagbes necessarias. Nas mesmas condigdes sera possivel mudar de uma
ignigdo electrénica para ignigao mecanica. . ) o

O ntmero de velas néo pode ser modificado. O ndmero de bobinas € livre.

5.1.13. Sistema de arrefecimento: sob reserva de ser montado no local
de origem, s&o livres o radiador e as suas fixagdes, assim como as tubagens
que o ligam ao motor; é autorizada a montagem de um resguardo do ragilador.

O ventilador pode ser substituido livremente, assim como o seu sistema
de movimento, ou pode ser retirado. Autoriza-se a aplicagao de um ventilador
por fungdo. Ndo se aplica qualquer restricdo ao termostato. o

As dimensdes e o material da turbina / do ventilador (ventoinha) séo livres,
assim como 0 seu ndmero. .

E permitida a montagem de um recuperador d~e agua. O tampéo do
radiador pode ser fechado. Os dispositivos de injecgao de agua podem ser
desligados, mas ndo retirados. o )

A camara de expansdo pode ser modificada; se néo existir de origem,
pode ser montada uma.

5.1.14. Lubrificagdo: radiador, permutador dgua-dleo, termostato, tuba-
gens, carter e chupador livres, sem modificagbes na carrogaria. )

Contudo, s6 é autorizada a montagem de um radiador de Sleo no exterior
da carrogaria abaixo do plano horizontal que passa pelo cubo das rodas e
de forma a ndo ultrapassar a envolvente geral do veiculo, visto de cima, tal
como se apresenta na linha de partida, sem modificagéo da carrogaria.

A montagem de um radiador de 6leo por este processo, nao podera
ocasionar a adigdo de uma estrutura envolvente aerodinamica. Toda a tomada
de ar deve ter como unico efeito o transporte do ar necessario ac
arrefecimento do radiador com excepgdo de todo o efeito aerodinamico.

A pressdo de 6leo pode ser aumentada, mudando-se a mola da valvula
de descarga.

Se o sistema de lubrificagdo prever uma tomada de ar livre, devera ser
equipado de forma que o fluxo do dleo em excesso nao possa correr
livremente. O recipiente recuperador devera ter uma capacidade minima de
2 litros para os automéveis de cilindrada inferior ou igual a 2000 cm® e de
3 litros para os automéveis de cilindrada superior a 2000 cm?,

Este recipiente devera ser de matéria plastica transltcida ou comportar
um visor transparente. )

E possivel montar um separador ar/6leo no exterior do motor (capacidade
maxima de 1 litro) conforme o desenho. (253.3)

Nao pode existir retorno de 6leo do recipiente recuperador para o motor,
sendo através da forga da gravidade.

E autorizada a montagem de um ventilador para o arrefecimento do dleo
mas sem que isso produza qualquer efeito aerodinamico.
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5.1.15. Motor-Suspenséao-Inclinagdo e posigcao

Os suportes sdo livres (salvo o seu nimero) na condi¢gdo da inclinagao
e da posigao do motor no interior do seu compartimento nao serem alteradas
e que os artigos 5.7.1. e 5 — Generalidades sejam respeitados.

Os suportes poderéo ser soldados ao motor e a carrogaria e a sua posigao
é livre.

Em rallye apenas, é possivel cortar uma parte da estrutura, situada dentro
do compartimento do motor, para a instalagdo de um ou mais filtros de ar,
ou para a tomada de ar de admisséo; de qualquer modo, estes cortes devem
ser estritamente limitados as partes necessarias a estas montagens. (255.8)

Em complemento, se a tomada de ar de ventilagdo do habitaculo se
encontrar na zona onde se efectua a tomada de ar para o motor, é necessario
que essa zona seja isolada do conjunto do filtro de ar, para o caso de eventual
incéndio.

5.1.16. Escape: os desenhos lll e IV da Ficha de Homologagdo Grupo
A/B devem ser respeitados. O sistema & livre a partir da saida do colector,
na condicdo de nao permitir que sejam ultrapassados, os niveis sonoros
prescritos pelas leis do(s) pais(es) atravessado(s) pela prova, no caso de
uma prova em estrada aberta. A saida do escape deve-se fazer no interior
do perimetro do automovel. (Ver Prescricdes Gerais, Artigo 3.6.).

Nos automéveis com motor turbo, o escape nao pode ser modificado
antes do turbocompressor.

No caso de motores rotativos e na condicdo de que sejam respeitadas
as dimens&es originais dos orificios de entrada no colector de escape, as
dimensbes das condutas no colector séo livres.

E autorizado montar coberturas térmicas sobre o colector de escape, o
turbocompressor e o dispositivo de escape mas a sua Unica fungdo devera
ser o isolamento térmico.

5.1.17. Polies, correias de transmissao e correntes de transmissao
situadas no exterior do motor:

O material, tipo e dimensGes das polies, correntes e correias de
transmissdo de acessorios é livre.

O percurso e 0 nimero de correias e correntes é livre.

5.1.18. Juntas: livres.

5.1.19. Motor-Molas: ndo ha nenhuma restricdo, mas no entanto devem
conservar o seu principio de funcionamento.

5.1.20. Motor da arranque: deve ser conservado, mas a sua marca e
o seu tipo sao livres.

5.1.21. Pressao de sobrealimentacao: esta pressao pode ser modificada
pelo artigo 5.1.19 e o Artigo 5 — Generalidades. Para isso, a ligagdo entre
a capsula e a “‘waste gate” poderd ser reguldvel se o nao for de origem.
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O sistema original de funcionamento da Waste-gate pode ser mod'lficado
e tornar-se ajustavel, mas este sistema deve ser conse_rvado. Um sistema
mecanico deve conservar-se mecanico, um sistema eléctrico deve conservar-
se eléctrico, efc.

5.2. TRANSMISSAO

5.2.1. Embraiagem: a embraiagem é livre, na condigé9 de que o carter
homologado seja conservado e que o tipo de comando néo sofra qualquer
modificagéo.

5.2.2. Caixa de velocidades

£ autorizado um dispositivo adicional de lubrificagédo e de refrigerag_éo
do 6leo nas mesmas condigdes que para o artigo 5.1.14 (bomba de curqqlaga_o,
radiador e tomadas de ar por baixo do veiculo), mas o principio de lubrificacéo
de origem deve ser mantido.

De qualquer modo uma caixa de velocidades homologada como suple-
mentar, com uma bomba de dleo, pode ser utilizada sem essa bomba}.
E autorizada a montagem de um ventilador para arrefecimento do olgo
da caixa de velocidades mas sem que isso produza qualquer efeito
aerodinamico.

E autorizado mudar os carretos da caixa de velocidades suplementa_xr da
ficha de' homologag&o, desde que se respeitem as indicagbes da mesma ficha.
Os suportes da caixa de velocidades s&o livres, salvo o seu numero.

Podem ser utilizados:

—o0 carter de série com relacbes de série ou um dos dois jogos de
relagbes suplementares; ] o

—_ um dos carters suplementares, unicamente com um dos dois jogos de
relagbes suplementares.

5.2.3. Relagao final e diferencial

E permitida a montagem de um diferencial de escorregamento limitado,
na condigdo de que seja instalado no carter de origem, sem qualquer c:utre}
modificagdo para além das previstas no paragrafo “ngeralldades . E
igualmente permitido o bloqueamento do diferencial de origem. .

Deve manter-se o principio de lubrificagéo original da ponte traseira. r:lo
entanto, & autorizada a montagem de um dispositivo adicional de lubrificagao
e de arrefecimento do Gleo (bomba de circulagdo, radiador e tomadas de ar
situadas sob o veiculo) nas mesmas condi¢des que s&@o mencionadas no
artigo 5.1.14. Os apoios do diferencial séo livres.

5.3. SUSPENSAQ i}
A localizagéo dos pontos de fixacdo da suspensao aos cubos das rodas
e & carrogaria ou chassis ndo pode ser alterada.
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No caso das suspensbes odleo-pneumaticas, as canalizagdes e as
torneiras ligadas as esferas (parte pneumatica) s&o livres.

5.3.1. Podem ser montadas barras para aumentar a rigidez da estrutura,
entre os pontos de fixacdo da suspensdo a carrogaria (ou chassis).

A distancia entre um ponto de fixag&o da suspensdo e o ponto de ligagéo
da barra ndo pode ser superior a 100 mm, excepto se se tratar de uma barra
transversal homologada com o arco de seguranga, e no caso de uma barra
superior fixada & suspensdo Mc Pherson ou similar.

Neste Ultimo caso, a distancia méxima entre os pontos de fixagéo da
barra e o ponto de articulagdo superior serd de 150 mm. (255.4 e 255-2)

Fora destes dois pontos, esta barra ndo deve ser fixada a carrocaria
ou as partes mecanicas.

5.3.2. Os reforgos por adicdo de material dos pontos de fixagdo dos
elementos da suspensé@o e do trem rolante, sdo autorizados.

5.3.3. Barra estabilizadora: as barras estabilizadoras homologadas pelo
construtor podem ser substituidas ou suprimidas desde que os seus pontos
de fixagdo ao quadro permanegam inalteraveis.

Estes pontos de fixagdo podem ser utilizados para a fixagdo das barras
para aumento da rigidez.

5.3.4. As articulagbes podem ser de um material diferente do de origem.
Os pontos de ligagdo da suspensdo a coque ou ao chassis podem ser
alterados por:

» utilizagdo de uma articulagdo “Uniball™;
O brago de origem pode ser cortado e um novo encaixe para o “Uniball”
pode ai ser soldado. Bragadeiras serdo utilizadas junto a0 mesmo
“Uniball”.

* utilizagdo de um parafuso de didametro superior.

 reforgo do ponto de fixagdo por jungdo de material.

A posigdo do centro da articulagdo ndo pode ser alterada. (255.5)

5.3.5. O material e as dimensdes das molas principais s&o livres (mas
n&o o tipo); os apoios das molas podem ser tornados regulaveis ou ajustaveis,
inclusivamente por adigdo de materiais. .

Uma mola helicoidal pode ser substituida por 2 molas ou mais do mesmo
tipo, concéntricas ou em série, desde que sejam totalmente intermutaveis com
as molas de origem, e que possam ser instaladas sem qualquer outra
modificagdo, a nao ser as especificadas neste artigo.
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5.3.6. Amortecedores: a marca & livre, mas n_'Z\o 0 numero, 0 tipo
{telescépico, bragos, etc. ..) ou o principio de funcionamento (hidraulico,
friccdo, misto, efc...) nem os suportes. . .

<;Os‘ amort’ecedores a gas serdio considerados a :.serpel.hanga do seu
principio de funcionamento, como oS amortecedores hldraullcos,_ oM

No caso em que para substituir um elementg de suspenséo tipo Mc
Pherson, ou de uma suspensdo com um funcionamento idéntico, seja
necessario substituir o elemento telescopico, as novas pegas devem zer
mecanicamente idénticas as pecas de origem excepto o elemento amortecedor
e o prato da mola.

5.4. RODAS E PNEUS

As rodas completas s&o livres, sob condicao de se poderem aiojarI r;a
carrogaria de origem, significando isto que a parte superior da roda completa
situada verticalmente acima do centro do qubo da roda, deve ser cobega
pela carrogaria desde que a medigdo seja efectua}dg vert!calmente. S
parafusos de fixagdo das rodas podem ser su?stntuxdos ||vr§mente por
tampdes de pressd@o e porcas centrais. A utilizagdo de pneumaticos dedstl-
nados a motociclos é interdita. Em nenhum c¢aso, a ~|argura”das rodas
completas devera exceder 08 valores seguintes, em fungé@o da cilindrada do
automével:

EM RALIS
Até 1000 cm?

* 1400 cm?®..
1600 cm?...
2000 cm?®...
2500 cm?®...
3000 cmé...
3500 cmd..
4000 cm?®
4500 cm?®
5000 cm?

Acima de 5000 cm?

EM OUTRAS PROVAS

Até 1000 cm? )
" 1400 cm®.. .70
1600 cm?®.. . 8
2000 cm?.. -
2500 cm®.
3000 cm?




3500 cm?® 10
4000 cmd.... . 10
4500 cmP.... NERE
5000 cm? BERT
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"
pod:irxac gger\l\:%f!d F;ally Car" e "Kit Car" o diametro da jante é livre mas nao
B ader dirﬁinu iecljroaa?? gugos veiculos, o didmetro das jantes pode ser
& 0" . = - =

iranaaay oo diain a dimenséo de origem, ndo podendo contudo
o E)r:; ;%I;s’; o(ndc:ag;itro (;néxin?o das rodas completas é de 650 mm, excluindo

0 da utilizagdo de pneus com « ,

rego as pregos»).
msoc :s on(e;cessano que todas as rodas tenham o megsmo)diémetro

dove osls apﬁzarc(l):adsuf::\?mtﬂ)éas por porca central, uma mola de segurénga

s e toda a prova e devera se itui

o € r substituida sem

g‘ " r:g{:stro;? de rod_as._ E_stas molgs deverao ser pintadas de vermelho vi,\)/;e
para substituicdo deverdo estar disponiveis a todo o momento-

5.5. SISTEMA DE TRAVAGEM

oxe ;;J rl::c;i\;:;'((;nn:er;n)tuoscd'os tra;laes: o material e 0 modo de fixagdo (por
) 0 olagem) s&o livres, sob ica
dimensbes dos revestimentos sejam mantidas condigho de que as

5.5.2. Servo-freios, reguladores d

2. Sen 1| e travagem e dispositi i-

glod?::égié‘ll?gador de Eres’sa.o): podem ser desligados, maspnéo Il"g:ira%rgsl
e regulagd@o é livre. Os reguladores de travagem nao devem

ser retirados do compartimen i ita i
poriisuigenly p to de origem (habitaculo, compartimento motor,

5.5.3. Refrigeragao dos travéoes

E permitido retirar o ifi
; u modificar as pl a 0
som odioae do mteriue placas de protecgédo dos travdes, mas
Uma. ani S . -
oda s 2;::%% :arrf;zagaso efllexwel para dirigir o ar para os travdes de cada
0 ) ua secgao interior devera i
circulo de 10 centimetros de diametro. eré poder Inscrever-se num

As canalizagbes de a 7
ar nao £ .
de cima. podem ultrapassar o perimetro da viatura visto

5.5.4. Di oes: a Uni a
5.4. Discos dos travdes: a Unica operagdo permitida é a rectificagdo.

5.5.5. O travdao de mao pode ser desllo“tado nas unicamente para
.
’

corridas em percurso fec \ado (C”CUItOS, rar Ipas).

5.5.6. E autorizado substitui idrauli
Qe asroi ubstituir os tubos hidraulicos por canalizagéo de
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5.5.7. Todas as pingas de travdes deverdo ser fabricadas em materiais
e aluminio com um indice de elasticidade ndo superior a 80 Gpa. Apenas

d
é autorizada uma pinga por roda. A seccdo de cada piston de pinca devera

ser_circular.

5.6. DIRECCAO - E permitido desligar um sistema de direcgao assistida.

5.7. CARROGARIA — QUADRO (CHASSIS)

5.7.1. Aligeiramentos e reforgos:

Sao autorizados os reforgos das partes suspensas do quadro e da
carrogaria sob condicao de que se trate de um material que tome a forma
de origem e esteja em contacto com esta.

Os reforgos dos materiais compositos s&o autorizados segundo este
artigo, e qualquer que seja a sua espessura, conforme o esquema. (255.8)

Pode ser retirado todo o material de insonorizagdo do chéo do automével,
do compartimento do motor, do porta-bagagens e das cavas das rodas.

Os suportes ndo utilizados (ex: roda de reserva) situados no chassis/
carrogaria podem ser suprimidos, salvo se forem suportes para as partes
mecanicas, que néo podem ser deslocadas ou retiradas.

E possivel tapar os buracos no habitaculo, no compartimento do motor
e de bagagens, e nos guarda-lamas. Isto pode ser feito através de chapa
metalica ou através de materiais plasticos. Podera ser soldado, colado ou
rebitado. Os restantes furos da carrogaria podem apenas ser fechados ou
tapados unicamente através de fita adesiva.

5.7.2. Exterior
5.7.2.i. para-choques: ¢ autorizado tirar oS escudetes.

5.7.2.2. Cobertura e tampdes das rodas: as coberturas podem ser
retiradas. Os tampdes devem ser retirados.

5.7.2.3. Limpa-vidros: motor, localizagdo, numero de escovas € O
mecanismo s&o liyres, mas devera estar previsto pelo menos um limpa-vidros
no para-brisas. E permitido desmontar 0 dispositivo lava-faréis.

A capacidade do reservatorio do lava-vidros pode ser aumentada e o
reservatério pode ser deslocado para dentro do habitaculo conforme o artigo

252.7.3.

5.7.2.4. E permitida a supressao de frisos decorativos exteriores. Seréo
consideradas como tais, todas as partes que acompanham o contorno exterior
da carrocaria e que tenham uma altura inferior a 25 mm.

5.7.2.5. Os pontos de apoio do macaco podem ser reforgados, mudados
de sitio; pode aumentar-se o seu namero.
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exclﬁéi(}ir?{ Et autorizbado montar protecgdes para os fardis, destinados
ente a cobrir 0 seu vidro sem influenciar na inami

\ aerodin
automdvel. dinamica do

5.7.2.7. Tendo em conta as leis em vIgor nos diversos paises, podel
ser livremente escolhidas tanto a |OCaI|Za§aO como o tpo das Cllapas de
-

5.7.2.8. E permitido retirar os suportes das placas d i a
: e matri
os do seu sistema de iluminagéo. i ula mas nao

§.7.2.9. Podem ser moptadas fixagbes suplementares de seguranga para
o para-prlsas e para os vidros laterais, desde que ndo sejam melhoradas
as qualidades aerodinamicas do veiculo.

4 d5.7.2.10 A montagem de protecgdes inferiores s6 é autorizada em ralis

des e que sejam efectlyamente protecgbes que respeitem a altura ao solo

esmontaveis e qoncebldas exclusivamente e especificamente, com o fim dé

gf:;zger 0s seglinntesdelementos: motor, radiador, suspenséo, caixa de velo-
idades, reservatério de combustivel, transmisséo, si ’
S , , sistema de

do extintor. sscape, garafa

2.7.2.11. E autorizado rebater os bordos de chapa ou plastico dos
guar a-lamas e dos para-choques, se estes forem salientes para o interior
afs cc:iavas dgs r_odas. As pegas de insonorizagdo em plastico podem ser
retiradas S.‘Jo’mterlor das cavas das rodas. Os elementos em plastico podem
ser I§Eubst|tu'|dos por elementos em aluminio, com a mesma forma
possivel montar nos guarda-lamas, pegas de pr a plasti
oteccdo em plastic
do mesmo modo como em aluminio. ’ P ¢ plastice.
A fixagdo dos guarda-lamas, fei igi
 fi> , feita originalmente por soldadura, pode ser
substituida por uma por parafuso/porca. P

5.7.2.12. E permitida a utilizagdo de macacos ati avei
ag pneumaticos desmontaveis
mas sem garrafa de ar comprimido a bordo (apenas para circuitos).

o 5.]7.2.13. As “saias” §§o interditas. Qualquer dispositivo ou construgéo néo
pgg;ﬁg:ﬁf, e que seja concebida de modo a preencher completa ou
e 0 espago entre a parte suspensa da viatura e 6 i i
em todas as circunsténcias. P © solo, & Interdta
Nenhuma proteccdo, autorizada pelo Arti
\ ! , 0 255.5.7.2.1
fungédo aerodinamica na viatura. ’ 0. pode ter uma

. ca?rgé r1I :.eE aﬁtorizado retirar ou substituir os suportes que existam entre
o chassis, mas nao é possivel alterar as sua ico iginai
¢ S posi
ou adicionar outros suportes. posigaes onginas
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5.7.12.15.— Os retrovisores exteriores sdo livres, desde que sejam
apenas retrovisores. Contudo, o retrovisor exterior do lado do piloto, se for
adicionado, modificado ou substituido, devera possuir uma superficie reflectora
minima de 90 cm?.

5.7.3. Habitaculo

5.7.3.1. Bancos: 0s bancos dos ocupantes & 0s Seus suportes sao livres
(desde que respeitem O disposto no art. 253.16), mas devem ter um encosto
para a cabega. E autorizado recuar os bancos dianteiros, mas nao para além
do plano vertical que passa pela aresta da frente do banco traseiro de origem.
O limite relativo ao banco da frente, é constituido pela altura do banco, sem
apoio de cabega; no caso de o apoio de cabeca ser integrado no banco,
pelo ponto mais atras dos ombros do piloto. E permitido retirar o banco do
passageiro, assim como 0s bancos traseiros.

5732 No caso em que o depodsito de combustivel seja instalado no
porta-bagagens e 0S pancos traseiros retirados, devera ser instalada uma
divisio metalica estanque e & prova de fogo e de liquidos, isolando o deposito
do habitaculo. No caso de viaturas de dois volumes, é possivel utilizar uma
diviséria do habitaculo sem estrutura, de plastico transparente e nao
inflamavel. entre o habitaculo e a localizagdo do reservatério de combustivel.

Para as viaturas de dois volumes homologadas a partir de 1.1 .1998, com
um reservatério dentro do compartimento das bagagens (mala), devera ser
montada uma caixa estanque aos liquidos e as chamas, que contenha o
reservatério e os seus orificios de enchimento. Para as viaturas de trés
volumes homologadas a partir de 01.01 1998, uma divisdria resistente ao fogo
e estanque aos liquidos e as chamas, devera separar O reservatorio do
habitaculo; no entanto é aconselhada a substituicdo dessa divisoria estanque
por uma caixa como descrito para as viaturas de dois volumes.

5.7.3.3. Painel de instrumentos: Podem ser retirados os revestimentos
inferiores, que ndo fagam parte dele. E permitido retirar parte da consola
central que ndo englobe nem o sistema de aquecimento/venﬁlagéo, nem 0s
instrumentos (conforme o desenho 255.7).

5.7.3.4. Portas — Guarnigoes laterais:

— E permitido retirar oS materiais de insonotizagdo das portas, na
condigdo de que o seu aspecto ndo seja modificado. No caso de uma viatura
de duas portas, as guarnicoes situadas sob os vidros laterais trazeiros, podem
também ser objecto das regras acima mencionadas. E permitido remover a
guarnigdo inferior da porta bem como a barra de protecgéo lateral, com 0
objectivo de ai instalar um painel de protec¢@o lateral em material compoésito.
A configurago minima desse painel devera estender-se do bordo inferior da
porta até a altura maxima da travessa da porta.
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—E permitido substituir um Actri ;
manual. elevador eléctrico dos vidros por um elevador

5.7.3.5. Chédo: Os tapetes s&o livres (podem ser retirados).

5é.7.:;.r6".1'f0dutros.materiais de insonorizagéo e guarnigdes:
permitido retirar os materiais de insonorizagdo e as guarnigbes, a

excepgdo das mencionad i i i
5734 e as nos artigos 5.7.3.3. (painel de instrumentos) e

do osnge?:p oS(;:t:;na dg qqgecimento: [¢] gparelho de aquecimento instalado

e pode rs ::.JI :g:g;do por outro, iguaimente previsto pelo construtor
e ad ogo como podendo ser adquirido a i
F edi

intoiol o Mo do mpent o Aorarmare e oo Spareo do scmero
I i : amento de agua em caso de um aci

se estiver previsto um sistema de desembaciamento eléctrico ou outr@cé?riﬂgy

5.7.3.8. Dispositivo de climatizac¢a
imatizagao: pode ser adiciona i
mas neste caso o aquecimento deve ser assegurado. do ou retirad,

5.7.3.9. i ao: li 3 iti
rous Agcs:gézggz ::je(:) d\;:lz:ri:oa (Ialv?: é Qermmdo retirar o dispositivo anti-
fou L te ireccdo pode ser, indiferentem :
doectoamoal; :Oe;guertéa, na con.drg:a_o de que se trate de uma simples inevr:atres:ég
s rodas direccionais, previsto e fornecido pelo construtor, sem

quaisquer outras modificagoe ani
. s ari
Jualsq.ie le mecanicas que aquelas necessarias a esta

5.7.3.10. Esta autorizad i
artige, 553.8). ada a montagem de uma gaiola de seguranga (ver

5.7.3.11. E permitido desmont i
. a . .
de o, dos vonem r a placa traseira amovivel em automéveis

5.7.3.12. Tubagens de ar- A
. passagem d 5 é iti
no caso de se destinar a ventilagio d% habi;zﬁzgens e &r s0 6 permitida

.7.3.13 Re" ovisor interior- rem retr ores xteriore
5.7.3.1 . r-Se existire dois etrovis

ja lad ficient t . . 5 Itati
( ) y € 1 S

5.7.4. ori icionai a i

quo na Q%Z?OJL;TqS::Cé?;?IS: zao autorizados, sem restricao, todos os
ito sobre o comportamento d 6 i
R C o 0 do automovel,
aquecimegroe fgdli'glac![onam com a estética e o conforto interior (iluminagteia(')S
2duech indiréct » etc. ...). Estes acessérios ndo podem, em caso al um’
2 diroccio o tamente;, aumentar a poténcia do motor ou ter influéncia s%bré
fincis s ,tOdo;ansmlssao, 0s travbes ou o comportamento na estrada. A
o adapté-l?s comandos deve ser aquela prevista pelo construtor' E
Bomo por exaaiaoe gr?t;ar I.(J):n torr;ar melhor utilizaveis ou mais acessivéis
3 prolongamento da alav a 50,

adaptar uma palmilha no pedal do travéo, etc anca do travéo de méo,

E permitido o que se segue: '
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1) O péara-brisas de origem pode ser substituido por outro laminado com
desembaciador incorporado.

2) Os instrumentos de medida, contadores, etc. podem ser instalados ou
substituidos, com outros de funcdes diferentes. A referida instalagdo néo
devera apresentar quaisquer riscos em relagdo a seguranga. De qualquer
modo o velocimetro ndo podera ser retirado se o regulamento particular da
prova o impedir de o fazer.

3) A buzina pode ser substituida e/ou pode ser montada uma outra
suplementar, que seja accionada pelo passageiro. Em estrada fechada, o sinal
sonoro ndo é obrigatério.

4) Os interruptores eléctricos podem ser substituidos, seja no que diz
respeito & sua fungao, posi¢éo ou namero, no caso de acessorios suplemen-
tares.
5) O mecanismo da alavanca do travdo de mao pode ser substituido de
forma a obter-se uma desblocagem instantanea (“fly off handbrake”).

6) A(s) roda(s) sobressalente(s) néo é (s@o) obrigatéria(s). No entanto,

- se estiver(em) no automével deve(em) estar solidamente fixa(s), ndo devem

estar instalada(s) no espago reservado ao condutor e passageiro da frente
(se estiver a bordo) e néo dar azo a modificacbes do aspecto exterior da
carrogaria.

7) E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e
bolsas suplementares nas portas, desde que aplicadas nos painéis de origem.

8) Podem ser montadas placas de materiais isolantes sobre as divisorias
existentes, a fim de proteger 0s passageiros em caso de fogo.

9) E permitido alterar as articulagdes do sistema de comando da caixa
de velocidades.

5.8. SISTEMA ELECTRICO

5.8.1. A tensdo nominal do sistema eléctrico, englobando a do circuito
de alimentagao de ignigdo deve ser conservada.

5.8.2. E permitido adicionar relés e fusiveis ao circuito eléctrico e alongar
ou adicionar cabos eléctricos.

Os cabos eléctricos e as suas cintas s&o livres.

5.8.3. Bateria: a marca e a capacidade da(s) baterias(s) é (s&o) livres.
A bateria deve ser fixa solidamente e coberta de maneira a evitar um curto-
circuito ou fuga de liquido. O ndmero de baterias previsto pelo construtor
deve ser mantido.

No caso da bateria ter sido deslocada da sua posigéo de origem, a fixag&o
a carrogaria devera ser feita por um assento metdlico e dois grampos
metalicos com revestimento isolante fixado 4 base por porcas e parafusos.

A sua fixagéo devera utilizar porcas e parafusos de fixagdo com grampos
de 10 mm de didmetro minimo e, sob cada parafuso, uma contraplaca pelo
menos de 3mm de espessura acima da chapa da carrogaria e 20 cm® de
superficie.

A bateria devera estar coberta por uma caixa plastica estanque que
permita a sua propria fixagdo. A sua colocagéo é livre, mas apenas sera
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gg:glv:lc%%l(c;cgre e:) getléiggong habitaculo, atras dos bancos da frente. Neste
s pr evera comport . fi
para fora do habitaculo (ver esquemaspn."arzsut'?-11a otoemggg_? 1e ) or com saida

5.8.4. Alternador e regui a
. ador :
nem o sistema de tran o e onsao:

5.8.5. lluminagao - Sinalizagao

Todos i iluminaca
conformidadoes ci?\;"g:r?:;ﬁ;mgit ||um<|jnagao e sinalizagdo devem estar em
d . 08 administrativos do pai:
a angggﬁ?& lntelatrnacnonal sobre circulagéo rodoviérig 1o da prova ou com
posican mas' c?s aotr(;:’iirca : :?ricqllzggéc? dos indicadores de direcgdo e luzes de
i : inais devi = i
equugamento % nluminagéos em estar tapados. E livie a marca do
S apar iluminaga
dovas & e?r 0eslhorse \2; iluminagéo que fagam parte do equipamento normal
p 0s pelo fabncante € manter-se conformes quanto ao

ara 0 modelo considerado.

sua fonte de energia.

E concedida toda a liberd d no que re peita ao v dlo de ot ccao do
ade, q S| ta a I p e
ada a (o] p C
E autoriz mor ltagelll de far S Sy le“le“ta es Sob condi ao de 1 ao
’
se Ultlapassal um total de 8 1a|O|S (Iao I CIUIdOS 0S minimos Ou luzes de

Sera iti itui
versy mopgtrargggonzlrfsg:}ggnt;m farotl rehctangular por dois circulares, ou vice
, ue i 6 ificio, ,
obst,réw-lo complatamente. Qque tenha as dimensées do orificio, devendo
autorizada a montage
m de um farol de s, il
na carrocari a C marcha-atras, im -
il qﬁiz?jb sz sntgcessano, mas sob condi¢éo de que nio possa Spéa:r;t;;;c;%o
obsorvem ndo € I,ver engrenada a marcha-atrds e sob reserva de o
el gulamentos policiais sobre este assunto due s
sistorna originalpréﬂgtgrt:n: i?t?r;?n :;gy\ac%rte (ci’e matricula com iluminagéo, o
|lumgagao da placa néo é obrigatéria Poce ser retiado. Em circito, a
regulamento particular d :
1 e i 0
Prescricoss. acimn. uma prova pode impor alteragbes as

198

5.9. DEPOSITOS DE COMBUSTIVEL

5.9.1. A capacidade dos depdsitos de combustivel ndo deve exceder 0s
seguintes limites, em fungéo das cilindradas dos motores:

Automéveis até 700 cm?® de cilindrada 60 litros
Automéveis de 700 cm® a 1000 cm® de cilindrada 70 litros
Automéveis de 1000 cm® a 1300 cm?® de cilindrada 80 litros
Automéveis de 1300 cm?® a 1600 cm® de cilindrada 90 litros
Automéveis de 1600 cm® a 2000 cm® de cilindrada 100 litros
Automéveis de 2000 cm® a 2500 cm® de cilindrada 110 litros
Automoveis acima de 2500 cm® de cilindrada 120 litros

5.9.2. O dep6sito pode ser substituido por um depdsito de seguranca
homologado pela FIA (especificagdo FT3), ou por um outro homologado pelo
construtor do automével. Neste caso o nimero de depdsitos é livre e devera
ser colocado no interior do porta-bagagens ou no local de origem. Os
depésitos colectores com uma capacidade inferior a 11 sdo de construgéo
livre. Pode-se igualmente combinar os diferentes depésitos homologados
(incluindo o reservatério de origem) e os depésitos FT3, na medida em que
o total das suas capacidades nio exceda os limites determinados pelo artigo
5.9.1.
A localizagdo do depdsito de origem sé pode ser modificada nos
automoveis cujo depésito tenha sido colocado pelo fabricante, no interior do
habitaculo ou na proximidade dos ocupantes.

Neste caso, serd permitido montar uma protecgdo estanque entre o
depésito e os ocupantes do veiculo ou coloca-lo no porta-bagagens e, se
necessario, modificar os seus acessorios anexos (Orificio do enchimento,
bomba, tubo de escoamento).

Em todo o caso, estas alteragdes de local dos depdsitos nao poderéo
originar outros aligeiramentos ou reforgos para além dos previstos pelo Art.°
5.7.1., podendo a abertura deixada pela supresséo do depésito de origem
ser tapada com uma placa.

Qs orificios de enchimento podem estar situados nos vidros.

E possivel montar um radiador no circuito do carburante (capacidade

maxima um litro).

59.3. A utlizagdo de um depdsito de combustivel de capacidade
aumentada podera ser autorizada pela ADN com o acordo da FIA para provas
organizadas em condigbes geograficas especiais (percurso em pais desértico
ou tropical por exemplo).
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Dessin No 253-26 " N\
1 1
Dessin No 253-17C Agrondissement de A |
i
|

= ; No 253-21
inf

N7

Dessin No 253-15 Dessin No 253-16

e

il g I_L

Dessin No 253-17A Dessin No 253-17B

Dessin

Dessin No 253-24

No 253-23

Dessin No 253-25

Dessin No 253-27

| Direction- d'opplication E
mn . o on de la charge E
rC 1} = o 1 !
R e kv R
Dessin No 253-18 Dessin No 253-19
258
259

Dessi Dessin
o ol essin No 253-22




{775

— S N ) % soudure

GNP+ 70070

Dessin No 253-28 Dessin No 253-29

oy
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L>=D i D Dessin
0>=10mm(3/8") e>=5mm (3/16") L No 253-35
—

Dessin
No 253-31

(A ) .
/\ L1=L3>18mm T
L2>=36mm H 5
ez % DuBmm H ) . Dessin No 253-36

Dessin No 253-30C

soudure

L1=L3>36mm
D=10mm

Dessin
No 253-34

Dessin No 253-38

: i I Dessin
No 253-37 ‘1}
L doit &tre minimum b E

Lo lorgeur de lo potte doit H
tre dlou moins S5mm Dessin

No 253-33 i - &
Dessin No 253-39

261




ploque fixée ou chdssis de lo
voiture et renforcée de I'cutre

>=520mm cBté par une ploque de renfort

Dessin -
No 253-44

Dessin No 253-42

plaque de renfort
fixée au chdssis
de la voiture

renfort No 253_4'5

coque du sidge

contre—ploque

. H .
A _j’ Il est préférable que le k . ; '
boulon travaille en cisoillement \COHIFS“PWQ“Q
et non en traction : in N 253 52
:pessin [} -
— ' '

r
i
\ Plaque de renfort en acier, fixée

ou chéssis de lo voiture 12.5mm+-
: 7/16 UNF

Agrondissement de A

Dessin No 253-43

Dessin No 253-53

.
@® trous de montage pour harnois
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Dessin

Dessin No 254-1

Dessin No 254-3%

0:3mm
/ £
Sl

@ trou pour bride ou bride/corter de

compression

D: 3mm
9/ @ trou pour corter de compression ou
/ carter/flasque
® trou pour carter central ou corter/flasque

R

AUTRES POSSIBILITES :

Dessin
No 255-4

suspension

/

Dessin
No 255-3

=>

= &

Dessin No 255-5




filtre & air
trou dans la
paroi

Dessin No 255-7

~ Dessin No 258-1 Dessin No 258-2

Dessin D= 33mm max.
No 255-8 L\:—me min,
. : ! -

H h=50mm maox.

i 258-3
Dessin No Dessin No 258-4

Pour_vanne
1/4 de tour

Dessin No 255-11

Dessin
; Trous de diométre 50

@ No 255-10

== 3 plis de carbone 280g

350

. 23mm . .
3 plis de carbone 280g Aluminium en nid d'abeille Dimensions en mm

Empattement

Carbon 4/4 double 280gms £620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35 :
Dessin No 255-13 : 1@ Bord inférieur ovant Dessin No 258-5

Dessin No 255-14 % e




Dessin No 259-1 Dessin No 259-2

EXHAUST, orticle 262.4.2.17 Echappement, article 262.4.2.17

e AL

NOT ALLOWED NON AUTORISE NOT ALLOWED NON AUTORISE

Dessin No 259-3
| &
l g

Dessin No 262-1 NOT ALLOWED NON AUTORISE

A>/A stondard
B>/B standard

Dessin No 262-3

) oml

ALLOWED  AUTORISE

M

ALLOWED  AUTORISE ALLOWED  AUTORISE

Portia tore
‘autoriebe (ovent et oridre)

Originol wheei arch
opertuce

. R=D/2 mox, ollowsd tye
Dessin &20/ . cllowsd tyre

Extro biend .
liowed {tronl and reor

Dessin No 262-4




Dessin
No 262-5

oxe de la
voiture

\

Dessin No 262-7

pimensions en millimétres.
e,

Roues arrieres

Dessin 279-1

Dessin 279-2




944 161.7 I

Dessin No 274-1 No 274-2

Dessin 279-3

(& portir du

P
/ 01.01.99)
. | L

RS0.0

Dessin No 274-3 Dessin No 274-6

Axe de lo voiture

niveau

R200.0 R100.0f

600.0

Vue en plon

Dessin (jusqu'ou du 31.12.98)

No 274-5

" Dessin No 283-1 Dessin No 283-—2 Dessin No 283-3 Dessin No 283-4

(3 portir du 01.01.99)

Dessin 279-4 : d toutes les dimensions
sont en_ mm

450 mm

5 =4

£ &

Dessin No 283-5 ) Dessin No 283-6
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Treillis tubulaire démontable
Diomatre max : 16mm

Dessin No 285-2

Cloison avaont

3Imm

S0mm
maox.

Fond du sidge
Dessin No 285-1 trou dons lo -

poroi

filtre & aqir Dessin No 286-2

Dessin
No 285-6

Position de I'ancrage inférieur
de "amortisseur

Axe de mesure de débottement

<220mm

L

Orowing
No 285-4

Ancroge des nouvelles troverses sur le chdssis

..... — Mounting of the new struts on the chassis ) ‘\

Axe de mesure de débattement

d

Dessin 7-1 dessin No 287-2
ess No 28 SS o
Dessin*fo 285-3




Dessin No 290-1

Dessin No 287-3

découpe manuelle
2mm_min.

indicateur d'usure

Dessin No 290-2

1800 min.
2550 max.

DIMENSIONS EN MM

axe de sellette

—
D.

1200 mm
1300 max.

Milieu de lo jonte

Dessin
No 290-5

0=355+/-5mm

Trou pour dride ou bride/carter de

compression

Trou pour corter de compression ou

* corter /fiosque

Trou pour carter de turbine
corter /flosque

ao/2

Milieu de lo jonte

D

Dessin
No 290-6




