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REGULAMENTO

Art. 1 - GENERALIDADES

Como principio geral, ndo sera permitido efetuar quaisquer modificacbes ndo previstas
regulamentarmente.

1.1 - Todas as viaturas deverdao obedecer ao seguinte:

1.2 - Apresentar uma construcdo soélida e bom estado mecanico, bem como um estado de
conservacgao geral considerado bom.

1.3 - Nao sao autorizadas quaisquer passagens de tubagens de liquidos através da estrutura do
chassis ou do arco de seguranca.

1.4 - A apresentacdo de uma viatura as verificagfes técnicas iniciais, equivale a uma declaracao da
parte do concorrente, de que a sua viatura pode tomar lugar na partida para a prova com toda a
seguranca.

1.5 - Todas as viaturas terdo de respeitar todas as normas e meios de seguranca definidas no
presente regulamento, e no atual Art. 253 do Anexo «J» ao CDI.

1.6 - Nas provas de Montanha néo sdo autorizados tejadilhos de abrir em vidro.

1.7 - Nas provas de Montanha nenhuma viatura pode estar equipada com espacadores de rodas de
espessura superior a 2,5 cm ou de diametro inferior ao do cubo da roda. Espacadores multiplos ou
laminados sédo proibidos.

1.8 - Todos os Concorrentes sao obrigados e indicar no Boletim de inscricdo de cada Prova a
cilindrada real da viatura em que vao participar.

1.9 — Cada concorrente devera acompanhar-se de uma declaracédo, onde indica em que grupo ou
classe a sua viatura se insere, bem como uma versao impressa do respectivo anexo J.

Art. 2 - LASTRO

2.1 - O peso da viatura pode ser completado com lastro, de forma a cumprir o peso minimo exigido.
Este lastro tera que ser composto por blocos sélidos e unitarios, fixados ao chdo da viatura ou porta-
bagagens e através de ferramenta propria, com parafusos classe 8.8 de diametro minimo 8 mm e
contraplaca como no desenho 253-65 do Anexo “J”. A superficie minima de contacto entre a
contraplaca e o chassis ou a carrocaria tera que ser de 40 cm? para cada ponto de fixacdo. Tera de
ser capaz de suportar aceleragdes / desaceleracées minimas de 25 g”.

Um sistema simples de selagem tera que estar disponivel.

2.2 - Se a viatura transporta um lastro para estar ao peso regulamentar, este lastro tera que
obrigatoriamente ser objeto de uma declaracao por parte do Condutor e ser selado pelo Delegado
Técnico da FPAK durante as Verificagbes Técnicas Iniciais, sendo esse facto registado no respetivo

Passaporte Técnico.

Art. 3 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA OBRIGATORIO

3.1 - Bateria

3.1.1 - Amarca e a capacidade e os cabos da bateria s&o livres. A tensdo deve ser mantida.

3.1.2 - Uma tomada de alimentacdo com ligacdo direta a bateria pode ser instalada dentro do
habitaculo.



3.1.3 - Em qualquer momento, devera ser possivel arrancar o motor com a bateria instalada a bordo.
A bateria deve ser fixada solidamente e coberta de maneira a evitar um curto-circuito ou uma
eventual fuga de liquido. Uma protecdo dos bornes da bateria contra riscos de curto-circuitos €
obrigatoria

3.1.4 - O nimero de baterias previsto pelo construtor deve ser mantido.

3.1.5 - Nas provas de Montanha no caso de a bateria ter sido deslocada da sua posicao de origem, a
fixacdo a carrocaria deverd ser feita por um assento metalico e dois grampos metalicos com
revestimento isolante fixado a base por porcas e parafusos.

Para a sua fixacao, deverdo ser utilizados parafusos de fixacdo de 10 mm de didmetro minimo e,
sob cada parafuso, uma contraplaca com pelo menos 3 mm de espessura e 20 cm? de superficie por
baixo da chapa da carrocaria.

A bateria devera estar coberta por uma caixa plastica estanque, a qual permita a sua propria fixacao.
A sua colocacdo é livre, mas a sua colocacdo dentro do habitaculo s6 é possivel atras dos bancos
da frente. Neste caso, a caixa de protecdo devera comportar uma tomada de ar com saida para o
exterior do habitaculo (ver desenhos 255 - 10 e 255 — 11 do anexo J atual).

Nos casos em que a bateria situada no habitaculo é uma bateria seca, esta devera estar protegida
eletricamente por uma tampa que a cubra completamente.

3.1.6 - Todo o sistema de recuperacédo de energia alternativa que ndo a do motor é proibida.

3.2 - Corta-circuitos

3.2.1 - Montagem obrigatéria em todas as viaturas que participem nas provas de Velocidade em
Montanha.

3.2.2 - O corta-circuito geral deve desligar todos os circuitos elétricos (bateria, alternador ou dinamo,
luzes, avisadores, ignicdo, acessorios elétricos, etc.) e deve igualmente parar o motor as 2500 rpm.
Deve ser de modelo antideflagrante e poder ser manobrado quer do interior quer do exterior da
viatura.

No que respeita ao exterior, 0 comando dos corta-circuitos estara obrigatoriamente no sopé do
montante do para-brisas do lado do condutor. Deve estar visivelmente assinalado por meio de um
raio vermelho colocado num triangulo azul debruado a branco com 12 cm de base.

3.3 - Cabos, Condutas e Equipamentos Elétricos

3.3.1 - As condutas de carburante e 06leo e as canalizacfes do sistema de travagem, devem ser
protegidas, quando no exterior da carrogaria, contra qualquer risco de deterioracdo (pedras,
corrosdo, quebra de pecas mecanicas, etc.), e no interior, contra qualquer risco de incéndio (tubos
de carburante unicamente).

3.3.2 - Estas prote¢des ndo podem aumentar a resisténcia estrutural da viatura. Caso a instalacao
de producdo em série seja mantida, ndo € necessaria qualquer protecdo suplementar.

3.4 - Extintores

3.4.1 - Todas as viaturas que participem nas provas de Montanha, devem estar equipadas com um
sistema de extincdo automatico homologado pela FIA, conforme descrito no Art. 253.7.1 do Anexo J
(Ver Lista Técnica 16 do atual Anexo J)

3.5 - Protecado Contra Incéndio

3.5.1 - Qualquer viatura que participe huma competicdo de Montanha tem de ter painel de protecao
eficaz que deve ser instalado entre o motor e o banco dos ocupantes para evitar a projecao direta de
chamas em caso de incéndio.

No caso onde este painel seja constituido pelas costas dos bancos traseiros, aconselha-se o
revestimento com material ignifugo.

3.5.2 - Qualquer viatura que participe numa competicdo de Montanha tem de estar equipada com um
sistema de corta-fogos no sistema de alimentacao constituido por um filtro ou uma rede que corte as
chamas no caso de haver "rater” pela admissao de ar.

3.6 - Recuperadores de Oleo

3.6.1 - Qualquer viatura que participe numa competicdo de Montanha e cujo sistema de lubrificacéo
preveja descarga para ar livre, devera ser equipada de forma que os refluxos do 0leo ndo possam
correr livremente.

O recipiente recuperador devera ter uma capacidade minima de 2 litros.

3.6.2 - Este recipiente deve ser fabricado em matéria plastica translicida ou comportar um visor
transparente.



3.7 - Molas de Recuo

Para qualquer viatura que participe numa competicdo de Montanha € obrigatério a utilizacdo de
molas de recuo no comando do acelerador e no comando do pedal de travéao.

3.8 - Retrovisores

3.8.1 - Todas as viaturas que participem nas provas de Montanha tém de possuir retrovisores, tanto
do lado esquerdo como do lado direito.

A sua forma é livre, tendo apenas cada espelho que possuir uma superficie refletora minima de 90
cm? e formar um quadrado com cerca de 6 cm no seu interior. O retrovisor interior é obrigatério.

3.9 - Fardis

3.9.1 - Os fardis da frente, de origem, devem ser mantidos. No caso das provas de rampas, 0s vidros
de todos os fardis dianteiros, devem ser protegidos ou recobertos parcialmente com material
autocolante transparente, ndo sendo permitido a colocagéo de qualquer tipo de publicidade.

3.10 - Farolins Traseiros Vermelhos

3.10.1 - Todas as viaturas devem ter dois farolins traseiros de presenca e “stop” em perfeito
funcionamento no inicio de cada prova.

3.11 - Para - Brisas

Os vidros das viaturas devem ser certificados para utilizacdo rodoviaria, fazendo fé a respectiva
marcacao.

E obrigatorio o para-brisas constituido por vidro de seguranca laminado.

Numa competicdo de Montanha uma banda para-sol € autorizada para o para-brisas, desde que
permita ao condutor ver os semaforos de partida, a sinalizacéo feita pelo Comissérios de pista, etc.
Nas provas de Montanha no caso de ndo estar disponivel um para-brisas de vidro laminado, para
determinado modelo especifico de viatura (s) uma derrogacao podera ser concedida pela FPAK para
gue essa viatura (s) possa (m) utilizar um plastico rigido transparente, em policarbonato, com pelo
menos 7 mm de espessura

3.11.1 - Fixacbes de Seguranca para o Para-brisas

E obrigat6rio nas provas de Montanha o uso de 4 (quatro) fixagcdes suplementares tanto para o para-
brisas como para o 6culo traseiro.

3.12 - Rede protetora (fortemente recomendado)

3.12.1 - Rede:

A utilizacdo de Rede Protetora é facultativa mas deve corresponder as seguintes especificacdes:

- A rede deve ser constituida por correias de tecido com uma largura minima de 19 mm (3/4”).

- A malha deve ter um tamanho minimo de 25 x 25 mm e a sua largura nao deve exceder 60 x 60
mm.

Estas correias de tecido devem ser feitas de material ignifugo e cozidas umas as outras em cada
cruzamento (sobreposicéao).

A rede ndo deve ter um caracter provisorio.

Vista lateralmente deve estar situada desde o centro do volante até ao pilar B.

3.12.2 - Fixagao:

A rede deve ser fixada a armacao de seguranca ou a uma parte fixa da carrocaria por cima da janela
do condutor e através de um sistema de abertura rapida, mesmo em caso de capotamento.

Deve ser possivel desapertar a rede apenas com uma mao.

Para tal, deve existir uma pega ou alavanca assinalada por uma marca (de cor laranja "Dayglo”).
Adicionalmente, sdo também permitidos dispositivos de desbloqueio com fechos de pressao, desde
gue estes sistemas estejam em conformidade com as condi¢Oes descritas neste artigo.

O fecho deve estar em posigéo claramente visivel do exterior. Deve ser marcado com uma cor e a
inscricao "press” (pressionar).

Para a fixacdo da rede ou de seu suporte & armadura de seguranca, apenas sdo autorizadas as
fixacOes aparafusadas. Qualquer modificacdo a armadura de seguranca é proibida

3.13 - Fixa¢cdes Suplementares

Todas as viaturas devem ter todos os sistemas de fecho e dobradicas dos capots dianteiro e traseiro
e portas operacionais, bem como os sistemas de capotas amoviveis (quando for o caso).

E autorizada a n#o utilizacdo das dobradicas dos capots dianteiro e traseiro desde que sejam
colocadas fixagdes suplementares em sua substitui¢ao.

Pelo menos duas fixacdes suplementares para cada uma das tampas do motor e do porta-
bagagens, devendo os fechos originais estar inoperantes ou podendo ser suprimidos.



3.14 - Diregéo

Por razbes de seguranca nas provas de Montanha as colunas de direcdo de uma sO peca, poderao
ser substituidas por outras que incluam juntas de cardan; ou dispositivos telescopicos na condicéo
de que todas as funcdes de origem sejam conservadas; estes substitutos devem ser provenientes de
viaturas homologadas pela FIA, de cilindrada equivalente as viaturas em questao.

3.15 - Banco do Condutor

3.15.1 - O banco de origem do Condutor nas provas de Montanha deve ser substituido por um banco
de competicdo homologado pela FIA (norma FIA 8855/1999 ou 8862/2009) com quatro (4) aberturas
para as faixas do cinto de seguranca.

O limite de utilizacdo € de cinco anos (norma FIA 8855/1999) a partir da data de fabricacéo
mencionada na etiqueta obrigatdria.

Uma extensao de 2 anos pode ser concedida pelo fabricante, e referida numa etiqueta suplementar.
3.15.2 - Nas provas de Montanha, devem ser retirados: o banco do passageiro e 0s bancos traseiros
(e em seu lugar deve estar colocada uma placa antifogo)

3.15.3 - Fixacdo e Suporte dos Bancos

Se as fixagcbes ou os suportes de origem sdo modificados, as novas pecas devem ter sido
produzidas por um fabricante aprovado pela FIA ou estar de acordo com as especificacbes
seguintes: (ver desenho 253-65 do Anexo J atual)

1) As fixagBes sobre a coque/chassis devem ser no minimo de quatro por banco, utilizando
parafusos de 8 mm de didmetro minimo com contra placas de acordo com o desenho. A superficie
minima de contacto entre suporte, coque/chassis e placa de reforco é de 40 cm? por cada ponto de
fixacao.

Se forem utilizados sistemas de abertura rapida, estes devem poder resistir a forcas horizontais e/ou
verticais de 18000 N, ndo aplicadas simultaneamente. Se forem utilizadas calhas para acerto do
banco, aquelas devem ser as fornecidas com a viatura de origem ou com o banco.

2) A fixacdo entre o banco e os suportes deve ser composta por 4 fixagdes, duas a frente e duas na
parte traseira do banco, utilizando parafusos com o didametro minimo de 8 mm e reforgos integrados
no proprio banco. Cada fixacdo deve poder resistir a uma carga de 15000 N em qualquer direcéo.

3) A espessura minima dos suportes e das placas de refor¢o (contra placas) € de 3 mm para o0 ago e
de 5 mm para os materiais em ligas leves. A dimensao longitudinal minima de cada suporte é de 6
cm.

3.16 - Cintos de Seguranca

3.16.1 - Para todas as viaturas que participem nas provas de Montanha, € obrigatdrio o uso de cintos
de seguranca equipados com um sistema de fecho por "fecho rotativo" de cinco/seis (5/6) pontos de
fixacao.

Estes cintos devem obedecer as normas de homologacéao FIA 8853/98 ou 8854/98.

A FPAK podera homologar pontos de fixacao situados na armadura de seguranca, quando esta for
objeto de homologacéo e sob a condi¢édo de estes pontos serem testados.

3.16.2 - Instalacéao

E proibido fixar os cintos aos bancos ou aos seus suportes.

Um cinto de seguranca pode ser instalado nos pontos que o construtor destina a esse fim.

As localizacbes geométricas recomendadas para os pontos de fixacdo devem fazer-se como mostra
0 desenho 253-61 do Anexo J atual.

Os cintos dorsais devem dirigir-se para tras e para baixo e ndo devem ser montados com angulos
superiores a 45° em relacdo a horizontal que passa pelo topo do assento, e é aconselhado néao
ultrapassar um angulo de 10°. Os angulos maximos, em relagdo ao eixo do banco, devem ser de 20°
(divergente ou convergente).

Caso seja possivel, deve ser mantido o ponto de fixacdo do cinto no montante C, previsto pelo
construtor.

Pontos de fixacdo que envolvam angulos maiores em relacdo ao plano horizontal ndo deverdo ser
utilizados, exceto se o banco for aprovado pela FIA

Nesse caso, 0s cintos dorsais dos sistemas de 4 pontos, podem ser instalados nos pontos de
fixacdo dos cintos abdominais dos bancos traseiros previstos pelo construtor.

Para um sistema de 4 pontos, os cintos dorsais devem cruzar-se simetricamente em relagéo ao eixo
do banco da frente.



Um sistema de cintos ndo deve ser instalado com um banco sem apoio de cabeca ou com o apoio
de cabeca integrado nas costas (sem abertura entre costas e apoio).

Os cintos abdominais, ndo devem passar por cima dos lados do banco mas através dele, com o
objetivo de contornar e apoiar a regido pélvica na maior superficie possivel.

Os cintos abdominais devem adaptar-se 0 mais possivel entre a zona pélvica e o ponto mais alto da
coxa. Nao devem apoiar a regidao abdominal.

Deve ainda evitar-se que os cintos toquem arestas vivas.

No caso de a montagem dos cintos dorsais ser impossivel, devem instalar-se novos pontos de
fixacdo, o mais perto possivel do eixo traseiro, para os cintos dorsais.

Caso isto ndo seja possivel, os cintos dorsais poderdo ser fixados ou apoiados numa barra
transversal traseira, fixada ao arco de seguranca ou aos pontos de fixacado superiores dos cintos da
frente. (desenho 253-66 do Anexo J atual)

Podem também ser fixados a armadura anti capotamento ou a barra anti aproximac¢ao (aumento de
rigidez).

No caso da utilizacdo de reforco transversal, esse deve ter a dimensdo minima de 38 x 2,5 mm ou
40 x 2.0 mm em aco carbono estirado a frio de resisténcia minima a tracao de 350 N/mmz2.

A altura desse refor¢co deve ser tal, que os cintos dorsais sejam "guiados" para trds, com um angulo
compreendido entre 10° e 45° em relacdo a horizontal (desde o bordo superior do banco),
recomendando-se um angulo de 10°.

A fixacdo dos cintos, pode ser feita por volta do proprio cinto ou ainda por parafusos, mas neste
caso, deve-se soldar um reforco, para cada ponto de parafuso (ver desenho 253-67 do atual Anexo J
para as dimensdes). Estas pecas serdo aplicadas no reforco transversal e os cintos fixados com
parafusos M 12 8.8 ou 7/16 UNF.

Principios de fixacdo ao chassis / monocoque

1 - Sistema de fixag&o geral: ver desenho 253-62 do Anexo J atual

2 - Sistema de fixacdo para cintos dorsais: ver desenho 253-63 do Anexo J atual

3 - Sistema de fixacao para cintos entrepernas: ver desenho 253-64 do Anexo J atual

3.16.3 - Utilizacao

Um sistema de cintos de seguranca deve ser usado conforme a homologacéo, sem modificagdes ou
supresséao de pecas, em conformidade com as instrucfes do fabricante.

A eficadcia e a duracdo dos cintos de seguranca, estd diretamente ligada a maneira como sdo
instalados, utilizados e conservados.

Os cintos de seguranca devem ser substituidos apds uma forte coliséo.

E preciso substituir imediatamente os cintos, se eles forem cortados ou estiverem esgacados ou
ainda em caso de perda de qualidades por acéo do sol ou produtos quimicos. E igualmente preciso
substituir as partes metalicas ou fechos, caso estejam deformados ou corroidos. Todos os sistemas
de cintos que ndo se apresentem nas melhores condi¢cfes, deverdo ser substituidos.

3.17 - Anel de Reboque

Cada viatura tera que estar equipada, a frente e atras com um anel de reboque com um diametro
exterior minimo de 60 mm e, se metalico, a sua espessura serd de 8 mm, 0s quais ndo poderao ser
salientes em relacdo ao perimetro da carrocaria vista de cima.

Estes anéis, além de estarem numa posicdo de facil acesso, terdo a sua localizacdo sempre
indicada por uma seta com um tragco nao inferior a 5 cm e terdo que ser pintados (anel de reboque e
seta) de amarelo vivo, laranja ou vermelho, de modo a contrastarem com a cor da carrocaria.

Teréo que preferencialmente utilizar-se ou os anéis ou os locais de origem, do veiculo.

3.18 - Estruturas de seguranca

3.18.1 - Para todas as viaturas € obrigatéria uma armacao de seguranca com protecao lateral em
conformidade com o Art. 253 do Anexo J atual. (desenhos 253-8 a 253-11)

Todas as barras de seguranca da armacéo proximas do Condutor devem possuir forros exteriores
para protecdo. Estes forros ignifugos devem situar-se numa area de 50 cm em redor do capacete do
Condutor, estando este na posi¢cao sentada e com os cintos de seguranca devidamente colocados.
Se a armadura néo tiver certificado de fabrico ndo podera ser aceite (consultar o Departamento
Técnico da FPAK).

As armac6es de seguranca podem ser soldadas ou aparafusadas a estrutura do chassis da viatura,
bem como a carrocaria



3.19 - Volante de Direcéo

O volante de direcao ¢ livre, no entanto os volantes com aro de madeira séo proibidos. O sistema de
fecho com dispositivo antirroubo tem de ser desativado.

3.20 - Reservatorio de Combustivel

Para todas as viaturas que participem nas provas de Montanha, é obrigat6rio o uso de um depdsito
de seguranca conforme as especificacbes FIA / Especificacbes / FT3, com validade, e ter as
caracteristicas definidas no Art. 253-14 do Anexo J atual. Permite-se ainda utilizar depoésitos de
origem, obrigando a introducéo de espuma de seguranca, conforme indicado no anexo K FIA Art.9.
3.21 - Equipamento dos Condutores

Durante todo o decorrer das provas de Montanha, € obrigatorio nos termos do Capitulo 11l do Anexo
L do CDI, para todos os Condutores e sob pena de excluséo o uso de:

a) Capacetes

Nos termos do seu Art. 1, é estritamente obrigatdrio que todos os Condutores utilizem capacete
homologado segundo uma das normas da lista técnica FIA n° 25.

b) Vestuario resistente as chamas (ignifugo ou resistente ao fogo)

Nos termos do Art. 2, é estritamente obrigatério que os Condutores usem um fato de competicao,
assim como luvas, roupa interior longa, balaclava, meias e sapatos, homologados em conformidade
com a norma FIA 8856-2000, lista técnica FIA n® 27

c) Dispositivos de Retencao da Cabeca aprovados pela FIA

Nos termos do Art. 3, € fortemente recomendado que todos os Condutores utilizem um dispositivo
de retencéo da cabeca aprovado pela FIA em todas as provas dos Campeonatos.

3.22 - Escape

A fim de serem cumpridas as normas nacionais de ruido, todas as viaturas terdo obrigatoriamente
gue estar equipadas em todas as provas com um silenciador de escape.

3.23 - Habitaculo

N&o é permitido a colocacédo de qualquer tipo de depdsitos de liquidos no interior do habitaculo da
viatura.

Art. 4 - TRAVOES

4.1 - Nas provas de Montanha os materiais de travoes séao livres, mantendo as caracteristicas
e dimensdes das pecas originais. E proibido a utilizac&o de carbono. Alterado em 30/04/2014
4.2 - Sistema de Travagem

Nas provas de Montanha é obrigatéria a montagem de um duplo circuito de travagem O sistema de
travagem devera ser concebido de modo a que a acdo do pedal de travagem se exerca
normalmente nas quatro rodas.

No caso de uma fuga em qualquer ponto da tubagem ou de uma falha qualquer num ponto da
transmissao de travagem, a accao do pedal deve continuar a exercer-se, pelo menos, sobre duas
rodas.

As ligacdes flexiveis devem ser tipo aviagao ou estar protegidas.

Art. 5 - VIATURAS AUTORIZADAS

Grupo 1 - Viaturas de Turismo de Série

Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolucbes, até 31 de
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participacédo Classicos 2014”.

1 - Modificagbes Autorizadas

Todas as alteracbes de Grupo 1 permitidas pelo Anexo J do ano indicado na “Declaragao de
participacao Classicos 2014”.

Grupo 2 - Viaturas de Turismo Especiais

Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolucdes, até 31 de
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participacao Classicos 2014”.

1 - Modificagdes Autorizadas

Todas as alteragbes de Grupo 2 permitidas pelo Anexo J do ano indicado na “Declaragdo de
participacao Classicos 2014”.



2 - Rodas e Pneus
O diametro das jantes homologadas, podera ser aumentado em até mais 2 (duas) polegadas
(maximo). Na condic¢&o de todas as rodas terem a mesma dimensé&o. Alterado em 30/04/2014

Grupo 3 - Viaturas de Grande Turismo de Série

Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolugbes, até 31DE
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participagao Classicos 2014”.

1 - Modificagbes Autorizadas

Todas as alteragbes de Grupo 3 permitidas pelo Anexo J do ano indicado na “Declaracdo de
participacao Classicos 2014”.

Grupo 4 - Viaturas de Grande Turismo Especiais

Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolucdes, até 31 de
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participacédo Classicos 2014”.

1 - ModificagBes Autorizadas

Todas as alteracdes de Grupo 4 permitidas pelo Anexo J do ano indicado na “Declaragao de
participacao Classicos 2014”.

2 - Rodas e Pneus

O diametro das jantes homologadas, podera ser aumentado em até mais 2 (duas) polegadas
(méximo). Na condicdo de todas as rodas terem a mesma dimensé&o. Alterado em 30/04/2014

Grupo 5 - Viaturas de Producéo Especiais (provenientes dos Grupos 1 a 4)

Em conformidade com a ficha de homologacéo FIA, suas extensfes e evolucdes, até 31.12.1981.

1 - Modificagbes Autorizadas

Todas as alteracbes de Grupo 5 permitidas pelo Anexo J do ano indicado na “Declaragao de
participacao Classicos 2014”.

2 - Peso Minimo

Conforme tabela de pesos, Art. 269 alinea a) do Anexo J 1981

3 - Rodas e Pneus

Conforme o Anexo J do ano indicado na “Declaragcao de participacao Classicos 2014”, e suas
excepcoes e alteracdes permitidas pelo Anexo K actual Alterado em 30/04/2014

Grupo 6 - Viaturas de corrida de dois lugares

Em conformidade com o Art. 271 (Especificacdes Gerais) do anexo J 1981

1 - ModificacBes Autorizadas

As constantes do Art. 272 da alinea b) e das alineas d) a m) do Anexo J 1981

2 - Peso Minimo

Conforme tabela de pesos, Art. 272 alinea a) do Anexo J 1981

3 - Rodas e Pneus

Conforme Art. 272 alinea ¢) do Anexo J 1981

Conjuntamente com as provas do CNM, serd ainda disputada a Taca Nacional de Montanha
Classicos 1300 (TNMC1300) que € reservado exclusivamente a condutores que participem em
viaturas da categoria 6 com uma cilindrada igual ou inferior a 1.300 cm?®, excepto as viaturas
incluidas no grupo 6 e grupo B.

(Todas as viaturas dos grupos de 1 a 6, devem respeitar na integra, as configuracdes e
principios de funcionamento mecanico a época, e 0 Seu espirito). Incluido em 26/03/2014

Grupo N - Viaturas de Turismo de Série de Grande Producgao (Grupo N)

Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolugbes, até 31 de
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participacado Classicos 2014”.

1 - Peso Minimo

O descrito na ficha de homologacéo

Grupo A - Viaturas de Turismo de Grande Producéo (Grupo A)



Em conformidade com a ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e evolugbes, até 31 de
Dezembro do ano declarado na “Declaragao de participacédo Classicos 2014”.

1 - Rodas e Pneus

Conforme tabela de largura maxima, Art. 255.5.4

(Para estes grupos, serao validas fichas homologacao FIA, do periodo de 01.01.1982 a 31.12.1999,
suas extensoes e evolucdes)

Grupo B - Viaturas de Grande Turismo /Competicao Especiais (Grupo B)

Em conformidade com o Art. 256 do Anexo J, ficha de homologacdo FIA, suas extensdes e
evolugbes, de 01.01.1982 até 31.12.1995

1 - Peso Minimo

Conforme tabela de pesos, Art. 256.4

2 - Rodas e Pneus

Conforme tabela de largura maxima, Art. 256.5



