ANEXO “J” AO CDI - TODO O TERRENO

ACTUALIZAGAO EM 19-04-2014

Art. 281° — CLASSIFICACAO E DEFINICAO DOS VEICULOS TODO-O-

TERRENO

1. CLASSIFICACAO
1.1 CATEGORIAS E GRUPOS

Os veiculos utilizados em Ralis Todo-o-Terreno dividem-se nas categorias e grupos
seguintes:

Categoria | (Grupo T2) Viaturas Todo-o-Terreno de Série

Categoria Il  (Grupo T1) Viaturas Todo-o-Terreno Modificadas
(Grupo T3) Viaturas Todo-o-Terreno Melhoradas

Categoria lll (Grupo T4) Camides Todo-o-Terreno

1.2 CLASSES DE CILINDRADA

As viaturas serdo divididas de acordo com a sua cilindrada de motor nas seguintes 18
classes:

CLASSE CILINDRADA

1 Inferior ou iguala 500 cc

2 Superiora 500 cc Inferior ou iguala 600 cc
3 Superiora 600 cc Inferior ou iguala 700 cc
4 Superiora 700 cc Inferior ou iguala 850 cc
5 Superiora 850 cc Inferior ou iguala 1000 cc
6 Superiora 1000 cc Inferior ou iguala 1150 cc
7 Superiora 1150 cc Inferior ou iguala 1400 cc
8 Superiora 1400 cc Inferior ou iguala 1600 cc
9 Superiora 1600 cc Inferior ou iguala 2000 cc
10 Superiora 2000 cc  Inferior ouiguala 2500 cc
11 Superiora 2500 cc  Inferior ou iguala 3000 cc
12 Superiora 3000 cc  Inferior ouiguala 3500 cc
13 Superiora 3500 cc  Inferior ou iguala 4000 cc
14 Superiora 4000 cc  Inferior ouiguala 4500 cc
15 Superiora 4500 cc  Inferior ou iguala 5000 cc
16 Superiora 5000 cc  Inferior ou iguala 5500 cc
17 Superiora 5500 cc  Inferior ou iguala 6000 cc
18 Superiora 6000 cc




Salvo disposi¢cbes em contrario, eventualmente impostas pela FIA para uma categoria de
provas determinada, os organizadores ndo sao obrigados a fazer figurar todas as classes
nos regulamentos particulares e podem, livremente agrupar duas ou mais classes
consecutivas de acordo com as circunstancias especificas das suas provas.

Nenhuma classe podera ser subdividida.

2. DEFINICOES

2.1. Generalidades

2.1.1 Viaturas de producédo de série (categoria I)

Viaturas em que se constatou a pedido do construtor, a fabricacdo em série de um certo
namero de viaturas idénticas (ver esta palavra), por um determinado periodo de tempo
definido, e destinadas a venda normal aos clientes (ver esta expressao).

As viaturas devem ser vendidas de acordo com a ficha de homologacdo. Estas viaturas
devem ter pelo menos 4 rodas, e ndo mais do que 6 rodas

2.1.2 Viaturas de competicao (categoria Il)
Viaturas construidas uma a uma e destinadas, unicamente, a competicao.
2.1.3 Camibes (categoria )

Serao considerados camides, os veiculos de peso bruto superior a 3500 kg, com um maximo
de 8 rodas devendo pelo menos 4 ser motrizes.

2.1.4 Partes mecanicas

Todas as que sé@o necessarias a propulsao, suspensao, direccéo e travoes, bem como todas
as pecas moéveis ou ndo, que sejam necessarias ao seu funcionamento normal.

2.1.5 Viaturas idénticas

Viaturas pertencentes a mesma série de fabrico, dispondo das mesmas partes mecanicas e
do mesmo chassis (é entendido que o chassis pode fazer parte integrante da carrocaria no
caso de se tratar de um monobloco).

2.1.6 Modelo de Viatura

Viaturas pertencentes a mesma série de fabrico, que se distinguem por uma concepcao e
uma linha geral exterior especificas e por uma mesma concep¢do mecanica do motor e da
transmissao as rodas, com a mesma distancia entre eixos e a mesma cilindrada.

2.1.7 Venda normal

Trata-se da distribuicio aos clientes particulares por parte do servico comercial do
construtor.

2.1.8 Homologacéo

E a constatacdo oficial, feita pela FIA, de que um determinado modelo de viatura ou de
camido, € construido em série, em quantidade suficiente, para ser classificado nas Viaturas
Todo-o-Terreno de Série (Grupo T2) ou Camido de Todo-o-Terreno (Grupo T4), do presente
regulamento. O pedido de homologacéo devera ser apresentado a FIA pela ADN do pais do
construtor do veiculo e da lugar a criacado de uma ficha de homologacéo (ver a seguir).

A ficha de homologacao deve ser feita de acordo com o regulamento especial denominado
«Regulamento de Homologacgéo» definido pela FIA.

Toda a homologacdo de um modelo construido em série caduca 7 (sete) anos depois do
abandono definitivo da producdo em série do referido modelo (producdo anual inferior a
10 % do minimo de producao do grupo considerado).

2.1.9. Fichas de Homologacéo

Todo o modelo de viatura homologado pela FIA é objecto de uma ficha descritiva,
denominada ficha de homologacéo, na qual sédo indicadas as caracteristicas que permitem
identificar o referido modelo.



Esta ficha de homologacao define a série tal como o indica o construtor.

De acordo com o grupo no qual concorrem sdo permitidas as modificagbes limitadas,
autorizadas em competi¢cdes internacionais, em relagdo ao modelo de série, as quais sdo
indicadas no Anexo J.

A qualquer momento da prova, € obrigatorio, se solicitado pelos Comisséarios Técnicos, a
apresentacdo da Ficha de Homologacdo com a Uultima atualizacdo. No caso da nao
apresentacdo, a sancao a aplicar ao concorrente, podera ir até a exclusdo da sua
participacao na prova.

A ficha apresentada devera ser impressa:

- Seja em papel carimbado ou filigrana da FIA

- Seja em papel carimbado ou filigrana da ASN do pais de origem da viatura

Se a data de validade de uma ficha de homologacéo cessar durante a realizacdo de uma
prova, essa ficha sera valida para essa prova durante toda a sua duracéo.

No caso da comparacdo de um modelo de uma viatura com a respectiva ficha de
homologacao suscitar alguma duvida, os comissarios técnicos deverdo recorrer ao manual
de servico editado pelo fabricante e usado pelos concessionarios da marca ou ao catalogo
geral que inclui as pecas de substituicao.

No caso desses documentos ndo se mostrarem suficientemente precisos, sera possivel
efectuar verificacbes directas por comparacdo com uma peca idéntica disponivel num
concessionario.

Cabe ao concorrente obter a ficha de homologacédo respeitante a sua viatura, junto da sua
ADN.

Descrigéo:

Uma ficha € composta do seguinte modo:

1) Uma ficha base que descreve o modelo base.

2) Eventualmente, um certo numero de folhas suplementares descrevendo as extensdes de
homologacao que podem ser «variantes», «errata» ou «evolugoes».

a) Variantes (VF, VP, VO)

Sao variantes de fornecedores (VF) (dois fornecedores fornecem a mesma peca a um
construtor e o cliente ndo esta em condi¢cdes de escolher) ou variantes de producédo (VP)
(fornecidas a pedido e disponiveis nos concessionarios) e de opcdes (VO) (possiveis a
pedido especifico).

b) Erratum (ER)

Substitui e anula uma informacéo errada dada anteriormente por um construtor na ficha

c) Evolucao (ET)

Caracteriza as modificacdes verificadas a titulo definitivo no modelo de base (abandono
completo da fabricacdo de um modelo na sua forma anterior por evolucao do tipo ET).
Utilizacao:

1) Variantes (VF, VO)

O concorrente ndo pode utilizar toda a variante ou todo o artigo de uma variante de acordo
com a sua conveniéncia, a ndo ser na condicdo de todos os dados técnicos de um veiculo

concebido desse modo estejam conformes aos que sdo descritos na ficha de homologacéo
aplicavel a viatura ou expressamente autorizados pelo Anexo J.

Por exemplo, a montagem de um dos componentes de travdes definido numa ficha variante
nao € possivel a menos que as dimensdes se encontrem indicadas numa ficha aplicavel a
viatura em questao.



2) Evolucéo do tipo (ET)
A viatura deve corresponder a um estado de evolucdo determinado (independentemente da

data real de saida da fabrica) e uma evolucdo deve ser aplicada integralmente ou nédo o
pode ser de todo.

Por outro lado, a partr do momento em que um concorrente escolhe uma evolugao
particular, todas as evolucdes precedentes devem igualmente ser aplicadas, salvo se houver
incompatibilidade entre elas.

Por exemplo, se duas evolugdes sobre os travoes tiverem lugar sucessivamente, utilizar-se-
a unicamente a que corresponda a data do estado de evolugéo da viatura.

2.1.10) Materiais — Definigdes:

Liga & base de X (por ex. liga & base de Ni) — X deve ser o elemento mais abundante da liga
sobre uma base % w/w. A percentagem em massa minima do elemento X deve ser sempre
superior a percentagem maxima de cada um dos outros elementos presentes nessa liga.

2.2. Dimensdes

Perimetro da viatura vista de cima: Trata-se da viatura tal como se apresenta a partida para
uma prova (Aplicavel aos Grupos T1, T2 e T3).

2.3 Motor
2.3.1. Cilindrada nominal

Volume compreendido nos cilindros do motor pela deslocacdo ascendente / descendente
dos pistdes.

V =0,7854 xd2 x| x n em que: d = diametro — | = curso — n = n.° de cilindros
2.3.2. Sobrealimentacéo

Aumento da pressdo de carga da mistura ar-combustivel na camara de combustdo (em
relacdo a pressédo criada pela pressdo atmosférica normal, efeito de inércia e efeitos
dindmicos nos sistemas de admissdo e/ou de escape), por todos 0s meios, quaisquer que
eles sejam. A injeccdo de carburante sob pressdo nao é considerada como
Sobrealimentacéo (ver Artigo 3.1. das Prescrices gerais).

2.3.3. Bloco-cilindro
O carter da cambota e os cilindros.
2.3.4. Colector de admissao

— Capacidade de recolha da mistura ar-combustivel a saida do (s) carburador (es) e que vai
até ao orificio de entrada da cabeca no caso de uma alimentacao por carburadores.

— Capacidade situada entre a borboleta do dispositivo que controla o débito de ar e que vai
até ao orificio de entrada da cabeca, no caso de uma alimentacédo por injeccao.

— Capacidade de recolha de ar a saida do filtro de ar e que vai até ao orificio de entrada da
cabeca, no caso de um motor a Diesel.

— Capacidade de recolha de ar a saida do ultimo permutador (“intercooler”) e que vai até ao
orificio de entrada da cabeca, no caso de um motor a Diesel sobrealimentado.

2.3.5. Colector de escape

Capacidade de reagrupamento dos gases a saida da cabeca e indo até ao primeiro plano de
junta.

2.3.6 Para as viaturas com turbo-compressor, 0 escape comeca depois do turbo-
compressor.

2.3.7. Céarter de 6leo

Os elementos aparafusados ao bloco de cilindros, e sob este, que contém e controlam o
Oleo de lubrificagdo do motor.



2.3.8. Permutador

Elemento mecanico que permite a troca de calorias entre dois fluidos. Para permutadores
especificos nomear-se-a o primeiro fluido como o fluido a arrefecer e o segundo como o
fluido que possibilita esse arrefecimento.

Exemplo: Permutador 6leo / agua (o 6leo é arrefecido pela 4gua)

2.3.9. Radiador

E um Permutador especifico que permite o arrefecimento de um liquido por intermédio do ar.
Permutador Liquido / Ar

2.3.10. Intercooler ou Permutador de sobrealimentagéo:

E um Permutador situado entre o compressor e 0 motor, que permite o arrefecimento do ar
comprimido, por intermédio de um fluido.

Permutador Ar / Fluido
2.4 Sistema rolante

O sistema rolante é composto por todas as partes da viatura, total ou parcialmente
suspensas.

2.4.1 Roda
O aro e a jante; por roda completa entende-se o aro, a jante e 0 pneu.
2.4.2 Superficie de travagem

Superficie compreendida entre as guarnicdes sobre os tambores ou pelas pastilhas nas
duas faces do disco, quando a roda descreve uma volta completa.

2.4.3 Suspensao McPherson

Todo o sistema de suspensao compreendendo um elemento telescopico, que ndo assegura,
necessariamente, o funcionamento do amortecimento e ou barra de suspenséo, articulado
na sua parte superior com um so pivé soldado a carrocgaria ou ao chassis e girando, na sua
parte inferior, numa alavanca transversal que garante o funcionamento transversal e
longitudinal, ou sobre a alavanca transversal simples mantida longitudinalmente por uma
barra anti rolamento ou por um tirante de triangulacao.

2.4.4 Sistema de controlo electronico em circuito fechado: (boucle)

Sistema electrénico no qual um valor real (variavel controlada) € observado de modo
continuo, sendo o sinal obtido ("feedback”) comparado a um valor desejado (variavel de
referéncia) sendo o sistema de seguida ajustado automaticamente em funcdo do resultado
dessa comparacao.

2.5 Chassis-carrocaria
2.5.1 Chassis (Quadro)

Estrutura de conjunto de um veiculo que reline as partes mecanicas e a carrocaria, incluindo
todas as pecas solidarias com a referida estrutura.

2.5.2. Carrocaria:

- Exterior: todas as partes inteiramente suspensas da viatura definidas pela passagem do ar.
- Interior: Habitaculo e porta bagagens.

Héa que distinguir os seguintes tipos de carrocaria:

1.Carrocaria completamente fechada.

2.Carrocaria completamente aberta.

3.Carrocaria transformavel: de capota mole, rigida ou amovivel.

4. Carrocgaria de camido: Constituida pela cabina e caixa de carga (caso exista).



2.5.3. Assentos:
As duas superficies que constituem a almofada e as costas do assento.
- Costas do assento:

Superficie medida da base da coluna vertebral de uma pessoa normalmente sentada, até ao
cimo.

- Aimofada do assento:
Superficie medida da base da coluna vertebral dessa mesma pessoa para a frente.
2.5.4. Porta-bagagens:

Qualquer volume distinto do habitaculo e/ou do compartimento do motor situado no interior
da estrutura do veiculo.

Este volume é limitado em comprimento pela estrutura fixa prevista pelo construtor e/ou pela
face traseira dos assentos traseiros colocados na sua posicdo mais recuada e/ou nos casos
especiais inclinado a 15° para trds, no maximo.

Este volume é limitado em altura pela estrutura fixa e/ou separacdo movel prevista pelo
construtor ou caso ela ndo exista, pelo plano horizontal que passa pelo ponto mais baixo do
para-brisas.

2.5.5. Caixa de carga:

Parte da carrocaria de um camido destinada a receber mercadorias. Pode ser constituida
por materiais rigidos ou moles e comportar varias portas ou aberturas.

2.5.6 Habitaculo

Volume estrutural interior no qual se instalam o piloto e/ou os passageiros.
2.5.7 Capot-motor

Parte exterior da carrocaria que se abre para dar acesso ao motor.

2.5.8. Guarda-lamas:

- Automovel:

Um guarda-lamas € definido de acordo com o desenho n.°0 251-1.
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Guarda-lama dianteiro: parte definida pela face interior da roda completa na viatura standard
(C1/C1), o bordo dianteiro da porta dianteira (B1/B1l), e situado sob o plano paralelo ao
parapeito das portas e tangente aos bordos inferiores da parte visivel do péara-brisas
(A1/A1).



Guarda-lama traseiro: parte definida pela face interior da roda completa da viatura standard
(C2/C2), o bordo traseiro da porta traseira (B2/B2), e situado sob o bordo inferior da parte
visivel do vidro da porta lateral traseira, e sob a tangente ao canto inferior da parte visivel do
vidro traseiro e canto inferior traseiro da parte visivel do vidro lateral da porta traseira
(A2/A2).

No caso de uma viatura de duas portas B1/B1 e B2/B2 serdo definidas a frente e atras pela
mesma porta.

- Camiao:
Guarda-lama dianteiro:

Parte definida pela face interior da roda completa e pela parte da carrogaria (integrada e/ou
acrescentada) limitada a frente pelo bordo superior do para-choques e atras pela parte que
se situe a mesma altura que o bordo superior do para-choques da frente.

As palas nédo fazem parte do guarda-lamas.
Guarda-lama traseiro:

Parte definida pela face interior da roda mais interior e, pela parte que cobre os pneus sobre
pelo menos 60° de cada lado do eixo vertical.

A parte superior horizontal pode ser constituida pelo fundo da caixa de carga.
As palas néo fazem parte do guarda-lamas.

2.5.9 Compartimento do motor

Volume delimitado pelo primeiro involucro estrutural que rodeia o motor.
2.5.10 Carrocaria (COQUE)

Estrutura constituida pelos elementos de carrocaria e que desempenha as funcdes de
chassis.

2.5.11 Para choques contra animais

Elemento destinado a proteger a dianteira da viatura, os farois, e os radiadores.
2.5.12 Estrutura principal

— Viatura homologada pela FIA:

Volume contido dentro da carrocaria, é:

— Em projecc¢ao frontal, situado no interior das longarinas e travessas mais exteriores da
estrutura original.

— Em projeccéo longitudinal inferior, situado no interior e por debaixo dos elementos de
carrocaria de origem, formando a carro¢aria monobloco ou Chassis-carrocaria.

— Em projeccao longitudinal superior, situado debaixo da projeccdo da carrogaria ou
monobloco de origem sem capds, porta/mala traseira e portas

— Viatura ndo homologada:
Volume contido dentro da carrocaria, é:

— Em projeccéo vertical situado, em comprimento, entre os planos que tocam os bordos
exteriores das rodas e em largura entre os planos que passam pelo meio das rodas
completas com uma tolerancia de 3 %, sob reserva de que esses planos devem passar pela
carrocaria monobloco ou Chassis-carrocaria, tubular ou semi-tubular.

Se este ndo for o caso, a largura maxima sera definida pelas projeccdes verticais dos
elementos de estrutura que recebem as for¢cas da suspensao.

— Em projeccéo longitudinal o volume sera definido na sua parte inferior, pelas projeccées
longitudinais dos elementos inferiores da estrutura que recebe as forcas da suspenséo, e na
parte superior, dianteira, pelos planos que passam pelo ponto mais alto do arco de
seguranca da frente e os pontos mais altos da estrutura que recebe as forcas da suspenséo,
ou em alternativa, os bordos superiores das rodas da frente.



Serd definido na traseira, pelos planos que passam pelos pontos mais altos do arco de
seguranca principal e os pontos mais altos da estrutura que recebe as forgcas da suspenséo
ou em alternativa os bordos superiores das rodas traseiras.

Entre o arco principal e o arco de seguranca da frente, sera definido pelos planos que unem
as suas partes superiores.

2.5.13 Persianas

Conjunto de lamelas inclinadas que escondem um objecto situado atras delas e permitem a
livre circulacao de ar.

2.6 Sistema eléctrico
Fardis: Toda a 6ptica cujo foco luminoso cria um feixe de profundidade dirigido para a frente.
2.7 Depésito de combustivel

Todo o local onde é possivel armazenar combustivel susceptivel de, por um sistema
qualquer, ser levado até ao depésito principal ou ao motor.

2.8-Caixa de Velocidades Automaética

- E composta por um conversor de binario hidrodinamico, por uma caixa com engrenagens

epicicloidais munidos de embraiagens e travbes multi-discos que compreendem um nimero
de relacdes de desmultiplicacdo determinado, e um comando de mudanca de relagéo.

A mudanca de relacdo de desmultiplicacdo pode fazer-se automaticamente sem
desengrenar o motor da caixa e portanto sem interrup¢ao da transmissao do binario motor.

- As caixas de variacdo de desmultiplicacdo continua sdo consideradas como caixas de
velocidades automaticas, com a particularidade de comportar uma infinidade de relacfes de
desmultiplicagéo.

NOTA: TODO ESTE TEXTO, E UMA TRADUCAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO

DE DIVERGENCIA DE INTERPRETACAO ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TRADUCOES
DOS REGULAMENTOS OFICIAIS, APENAS O TEXTO FRANCES FARA FE.




