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PLANO DE ACTIVIDADES PARA 2008

No que se refere ao automobilismo, serdo organizados em 2008 sob a égide da FPAK, os
seguintes Campeonatos ou Troféus Nacionais ou Regionais:

- Campeonato de Portugal de Autocross
- Campeonato de Portugal de Circuitos
- Campeonato de Portugal de Classicos (Circuitos)
- Campeonato de Portugal de Classicos (Ralis)
- Campeonato de Portugal de Classicos 1300 (Circuitos)
- Campeonato de Portugal de Crosscar
- Campeonato de Portugal de Montanha
- Campeonato de Portugal de OffRoad
- Campeonato de Portugal de Ralicross
- Campeonato de Portugal de Ralis
- Campeonato de Portugal de Resisténcia
- Campeonato de Portugal Junior de Ralis
- Campeonato de Portugal VODAFONE de Todo o Terreno
- Campeonato Open de Ralis
- Campeonato Regional de Ralis — Norte (VSH)
- Campeonato Regional de Ralis — Sul (VSH)
bem como a nivel das Regides Autbnomas, 0s
- Campeonato dos Acores de Ralis
- Campeonato da Madeira “CORAL” de Ralis
- Campeonato Regional de Ralis — Agores (VSH)
- Campeonato Open de Ralis da Madeira

Integrados ainda nos diversos Campeonatos Nacionais e Regionais, serdo igualmente
disputadas as seguintes competi¢cdes Nacionais ou Regionais:

- Taca Nacional de Ralis
- Taca Nacional de Autocross



- Taca Nacional de Ralicross

- Troféu Regional de Ralis de Alenquer (VSH)

- Troféu Regional de Ralis — Centro (VSH)

- Troféu Regional de Ralis — Douro (VSH)

- Troféu Nacional de Classicos — Montanha

- Troféu Nacional de Ralis de Regularidade

- Troféu Nacional de Classicos — Circuitos

- Taca da Regido Autonoma dos Acores

- Troféu Regional Eng. Rafael Costa (Madeira)
- Troféu Regional Feminino de Ralis da Madeira
- Troféu Regional Feminino de Ralis dos Acores
- Taca Nacional de Montanha

- Taca Nacional de Classicos (Circuitos)

No que se refere ao karting, seréo organizados em 2008 sob a égide da FPAK, os seguintes
Campeonatos ou Troféus Nacionais:

- Campeonato de Portugal de Karting
- Taca de Portugal — Karting
- Troféu do Futuro — Karting

Provas Internacionais

Estdo inscritas no Calendario Desportivo Internacional da FIA para 2008, as seguintes
provas pontuaveis para Campeonatos, Tacas ou Troféeus FIA, bem como para Séries
Internacionais aprovadas pela FIA:

AUTOCROSS INTERNACIONAL DE FOZ COA
AUTOCROSS INTERNACIONAL DE MURCA
BAJA PORTALEGRE 500

CAMPEONATO EUROPEU KARTING (KF 1/ KF2)
CIRCUITO BRAGA 2 (ETCC QUALIFYING)

F1 THOROUGHBRED G P CARS

RALLYCROSS INTERNACIONAL DE LOUSADA
RALLYE DE PORTUGAL

RALLYE VINHO DA MADEIRA

RAMPA INTERNACIONAL SERRA DA ESTRELA
SATA RALLYE ACORES

SUPERLEAGUE FORMULA SERIES
VODAFONE RALLYE TT TRANSIBERICO
VOLTA A MADEIRA CLASSIC RALLY

WORLD SERIES BY RENAULT 2008

WTCC - ESTORIL



No que se refere aos principais Campeonatos, as alteracdes serdo as seguintes:

OFFROAD
Competicdes/Campeonatos:

Campeonato Nacional de Autocross 6 Provas
Campeonato Nacional de Crosscar 12 Provas (no maximo)
Campeonato Nacional de OffRoad 12 Provas
Campeonato Nacional de Ralicross 6 Provas
Taca de Portugal de OffRoad 1 Prova

Taca Nacional de Autocross 6 Provas
Taca Nacional de Ralicross 6 Provas
Taca Nacional de OffRoad 12 Provas

O Campeonato Nacional de OffRoad 2008 serd disputado em simultdneo com o0s
Campeonatos Nacionais de Ralicross e de Autocross, sendo atribuido o titulo de vencedor
do Campeonato Nacional de OffRoad ao condutor que no conjunto das 12 provas do
Campeonato (6 de Ralicross e 6 de Autocross), obtenha o maior nimero de pontos.

A Taca Nacional de OffRoad sera disputada nos mesmos moldes.

Pré-inscricbes no _campeonato: para que um condutor possa pontuar para o respectivo
campeonato, passara a ser obrigatorio efectuar previamente na FPAK a sua pré-inscricdo no
Campeonato.

Harmonizacdo dos regulamentos do Ralicross e Autocross: no que se refere aos
Campeonatos Nacionais, a respectiva regulamentacédo técnica serd harmonizada de forma a
ser igual em cada Divisdo de cada um dos Campeonatos.

Inclusdo obrigatéria da «Joker Lap» nas provas de Ralicross e facultativa nas provas de
Autocross e Crosscar.

O Campeonato Nacional de Crosscar passa a ser disputado também nas pistas de
Ralicross, dividindo-se entre pistas de Autocross e Ralicross.

Esquema das provas
Para todas as Categorias e Divisdes do OffRoad, as provas passardo a disputar-se de
acordo com o seguinte esquema:

Treinos livres

Treinos cronometrados

Warm Up

3 Corridas de qualificacao

Corrida (s) final (is)
Para efeitos de pontuacdo nos Campeonatos Nacionais, serdo considerados os dois
melhores resultados obtidos de entre as trés corridas de qualificacdo (que terdo uma

pontuacdo especifica para o Campeonato) e a classificacdo obtida na corrida final (que tera
igualmente uma pontuacao especifica para o0 Campeonato).

Para a formacao da grelha de partida da (s) corrida (s) final (is), sera considerada a
classificacdo obtida no total das trés corridas de qualificacdo, sendo que em cada uma delas
0 1° classificado obtera O pontos ficticios, o 2° classificado 1 ponto ficticio e assim
sucessivamente.




Quando em qualquer corrida de qualificacdo ocorra uma desclassificacdo ou se verifique a
nao participacdo de um condutor, o (s) condutor (es) em causa obtera (40), respectivamente,
as seguintes pontuacdes ficticias: “N+3” ou “N+2”.

Sendo “N” o numero total de condutores constantes na lista de participantes na respectiva
Divisdo e “3” ou “2” 0 nimero de pontos a adicionar.

Ex.: com uma lista de participantes com 15 condutores, resultara por uma desclassificacao
uma pontuacdo ficticia de 18 pontos nessa corrida de qualificacdo e por uma falta de
participacdo, uma pontuacao ficticia de 17 pontos.

Para as Tacas Nacionais, serd utilizado o mesmo esquema previsto acima.

Treinos cronometrados: todas as sessdes de treinos cronometrados terdo a duracao de 5
(cinco) minutos para todas as Categorias / Divisdes, sendo considerado o melhor tempo de
volta obtido por cada condutor durante esse periodo de 5 minutos.

A contagem dos 5 minutos de duragdo de cada sessao de treinos cronometrados iniciar-se-a
a partir do momento em que a 12 viatura em pista passar sobre a linha de meta.

Numero de voltas: independentemente do perimetro da pista em que decorra a prova, as
corridas de qualificacdo passardo a ser sempre disputadas em 5 voltas e as finais em 7
voltas,

As provas passarao a desenrolar-se de acordo com o seguinte esquema:

Sabado:

10h00 Verificagbes Administrativas
Verificagbes Técnicas (com horéarios definidos e precisos para cada Divisao)
Treinos livres

14h00 Briefing (sesséo Unica para todos os participantes)
14h30 Treinos Cronometrados
12 Corrida de qualificacdo (imediatamente apos o final dos treinos cronometrados)
Domingo:
09h00 Warm Up (duracéo de 5 min para cada Divisao ou Categoria)
10h15 22 e 32 corridas de qualificacao
14.00 Inicio das Finais
16.30 Distribuicdo de prémios (todas as categorias)

Luzes de Partida: As partidas deixardo de ser dadas através de sinalizacdo semaforica por
“flash”.

Quando o Director de Prova considerar que a grelha esta formada e em condi¢cbes para
iniciar a corrida, mandara mostrar a placa de “5 segundos” e em simultdneo acendera todas
as luzes vermelhas do semaforo, as quais apos 2 a 5 segundos se apagarao para dar inicio
a corrida.

Falsas partidas: quando ocorra uma 12 falsa partida, a partida serd abortada e o (s) condutor
(es) que a provocou (aram) sera (ao) colocado (s) no final da grelha.

Verificando-se na mesma corrida uma nova falsa partida, a partida ser4 dada normalmente e
sera exibida a bandeira preta ao (s) condutor (es) faltosos, os quais de imediato deverao
abandonar a corrida.

Crosscar: passa a ser obrigatério um tejadilho em chapa.

Em 2008 serd apenas autorizado o uso de motores homologados em 2007 ou em anos
anteriores. A aplicagdo de um sistema de marcha-atras continuara a ser facultativa em 2008.

Divisdo 2 do Campeonato: passa a ser autorizada a participagcdo de carros com motores a
Diesel, com uma cilindrada maxima de 3.500 cc, ja incluindo o factor de correccédo de 1.5
para os motores equipados com turbo compressor. Os catalizadores serao selados.




Tacas Nacionais de Autocross e Ralicross:

Serdo criadas as seguintes novas Divisfes:
Divisdo 1 — 2 RM com cilindrada inferior a 1600 cc
Divisdo 2 — 2 RM com cilindrada superior a 1600 cc
Divisdo 3 — 4 RM independentemente da cilindrada.

Na Taca Nacional, os carros ndo necessitam de ter homologacéao, controlando-se apenas a
cilindrada, traccao, 6rgados de segurancga e apresentacao geral.

Quando um carro apresentado as verificagdes técnicas iniciais, ndo tiver uma apresentacao
exterior que dignifique a competicdo, podera ver recusada a sua participacao.

Caso numa prova, o numero total de participantes (todas as Divisdes consideradas) for
inferior a 20 (vinte), todas as viaturas competirdo conjuntamente (como se tratasse de uma
Unica categoria), extrapolando-se no final as classificacdes para a respectiva Taca Nacional,
em relacdo a cada uma das Divisdes.

Esta nova regra sera testada nas duas primeiras provas da época 2008 e podera
eventualmente vir a ser posteriormente alterada, se tal se vier a verificar necessario.

KARTING
Categorias Internacionais

Em 2008, serdo adoptadas em Portugal as seguintes novas categorias internacionais, que
respeitardo integralmente os respectivos Regulamentos Técnicos Internacionais:

KF3 — que substituird a actual Junior

KF2 — que substituird a actual Intercontinental A

KZ2 — que substituird a actual Férmula 125 Livre
Categorias Nacionais

Cadetes — com regulamento técnico idéntico ao de 2007;

Juvenis — que substituird a actual “Sub-12” mas com as seguintes alteragfes ao
regulamento técnico:

- 0 chassis passara a poder usar um eixo de 50 mm (maximo);
- apenas serdo autorizados motores com homologacéo de uma ADN europeia;

KF125 — motores TAG 125 cc, com ou sem caixa de velocidades, homologados em

KF4, sendo neles autorizadas as modificacdes previstas no RTIK para as categorias

KF3, KF2 ou KF1. No caso de ter caixa, esta ndo podera exceder as 2 velocidades.
Parque de combustiveis e pneus:

Para todas as categorias, sera abolida a obrigatoriedade do combustivel ser mantido em
Parque Fechado. O Organizador indicara no Regulamento Particular, a estacdo de servico e
respectivo nimero da bomba de abastecimento, a qual serd para todos os efeitos
considerada como a abastecedora oficial da prova. Toda a regulamentacdo que prevé a
andlise técnica ao combustivel serd mantida.

Todos o0s Concorrentes ficam obrigados a manter junto dos seus “jerrycans”
(obrigatoriamente metéalicos) no minimo dois extintores de 5 kg (cada) com validade
actualizada.

Manter-se-a em 2008 o regime de Parque Fechado para os pneus de todas as categorias.
Material autorizado em cada prova
Para todas as categorias:

Pneus — 1 jogo completo e dois suplentes (1 frente e 1 traseiro), dos quais apenas um deles
poderd ser utilizado

Chassis — 1/ Motor — 1




No decurso de uma prova sera permitida a substituicdo de apenas um destes componentes
(ou o chassis ou 0 motor) desde que previamente autorizada pelo Comissario Técnico Chefe
ou pelo Delegado Técnico da FPAK.

Em qualquer circunstancia, nos casos em gque ocorra uma substituicdo de material (chassis
ou motor), sera automaticamente aplicada ao respectivo Condutor a penalizagcdo em tempo
gue vier a ser definida na regulamentacéo desportiva de cada competicao.

Pré-inscricdo no Campeonato de Portugal de Karting (CPK)

Em 2008 a obtencdo de pontos por qualquer Condutor para o Campeonato de Portugal de
Karting, ficara sujeita a formalizacdo junto da FPAK da sua prévia inscricdo no CPK, nos
termos e prazos que vierem a ser oportunamente comunicados.

Contudo, a néo inscricdo prévia no CPK por parte de um qualquer Condutor, ndo sera
impeditiva da sua participacdo nas provas que integrem o CPK, ndo obtendo no entanto
esse Condutor qualquer pontuacdo para o Campeonato (independentemente da
classificagdo que haja obtido no final da prova) nem retirando pontos aos Condutores
regulamentarmente inscritos no CPK 2008.

Troféu do Futuro (Karting) 2008

Manter-se-a em 2008 a competicdo nacional “Troféu do Futuro” para as categorias nacionais
de iniciagcado “Cadetes” e “Juvenis”, que se disputardo com a mesma base regulamentar
desportiva de 2007.

Contudo, e para efeitos de pontuacédo no “Troféu do Futuro”, serdo, a semelhanca do que ja

acontece no CPK, considerados apenas os dois melhores resultados obtidos nas trés
corridas (duas de qualificacdo e uma final) de cada prova.

SEGURANCA

Nos termos definidos pelo Anexo “L” ao CDI, a utilizacdo de um dispositivo de retencao da
cabeca aprovado pela FIA, serd obrigatoria para todos os pilotos e co-pilotos, em provas
internacionais, nas condi¢cdes seguintes:

- em todas as provas dos Campeonatos, Troféus, Tacas e “Challenges” FIA, a partir de 1
de Janeiro de 2008;

- em todas as provas internacionais inscritas no Calendario Desportivo Internacional da
FIA, a partir de 1 de Janeiro de 2009;

No cumprimento desta regulamentagdo, a FPAK, tendo em vista a obrigatoriedade da
utilizacdo a partir de 1 de Janeiro de 2008, de um dispositivo de retencdo da cabeca
aprovado pela FIA, em todas as provas de Campeonatos, Troféus e Tacas FIA — nas quais
se incluirdo obviamente as provas que se vierem a disputar em Portugal — recomendou em
Outubro de 2006 a utilizacdo de tais dispositivos em todas as provas dos Campeonatos
Nacionais 2007 e referiu que oportunamente informaria em que Campeonatos Nacionais a
utilizacdo desse dispositivo passaria a ser obrigatoria a partir de 1 de Janeiro de 2008.

Tendo em consideracdo as normas FIA em vigor, a Direcgdo da FPAK decidiu que a partir
de 1 de Janeiro de 2008, sera obrigatéria para todos os pilotos e co-pilotos a utilizacdo de
um dispositivo de retencdo da cabeca aprovado pela FIA, em todas as provas do
Campeonato Nacional de Ralis, Campeonato Nacional de Todo o Terreno e Campeonato
Nacional de Velocidade.

A sua utilizacdo sera fortemente recomendada para todos os outros Campeonatos e Troféus
nacionais, sendo que a partir de 1 de Janeiro de 2009, sera igualmente obrigatéria nos
Campeonatos de Ralis dos Acores e da Madeira, no Campeonato Open de Ralis, nos
Campeonatos Nacionais de Montanha e de Ralicross (apenas na Divisdo 1), tornando-se
ainda obrigatoria para todas as restantes competicdes de OffRoad a partir de 1 de Janeiro
de 2010.




Nova designacdo dos Campeonatos

No sentido de dar maior relevancia e facilidade de reconhecimento em termos internacionais
aos campeonatos nacionais das diversas disciplinas, a tradicional designacdo de
Campeonato Nacional serd substituida a partir de 2008 por Campeonato de Portugal,
eliminando-se neste caso (por passar a ser desnecessaria) a referencia FPAK que constava
até agora nos titulos dos campeonatos.

Nestes termos, e a partir de 2008, as novas designacdes passardo a ser as seguintes:
- Campeonato de Portugal de Autocross
- Campeonato de Portugal de Classicos (Ralis)
- Campeonato de Portugal de Classicos (Circuitos)
- Campeonato de Portugal de Crosscar
- Campeonato de Portugal de Karting
- Campeonato de Portugal de Montanha
- Campeonato de Portugal de OffRoad
- Campeonato de Portugal de Ralicross
- Campeonato de Portugal de Ralis
- Campeonato de Portugal de Todo o Terreno
- Campeonato de Portugal de Circuitos
- Campeonato de Portugal Junior de Ralis

Seguindo 0 mesmo principio, 0s campeonatos principais das Regibes Autonomas dos
Acores e da Madeira, verao também a sua anterior designacao alterada para:

- Campeonato dos Acores de Ralis
- Campeonato da Madeira de Ralis

mantendo-se as restantes competicbes organizadas pela FPAK com as mesmas
designacdes anteriores.

DIVERSOS

INSPECCAO PERIODICA AS VIATURAS DE COMPETICAO

No seguimento dos diversos contactos iniciados em 2006 com a ex-Direc¢cdo Geral de
Viacdao, que foi contudo extinta e substituida por duas novas entidades (Autoridade Nacional
da Seguranca Rodoviaria e Instituto de Mobilidade e Transportes Terrestres), estava
praticamente pronta no 3° trimestre de 2007 para publicacdo, a legislacdo que iria permitir as
Inspecc¢des Periddicas as viaturas de competicao.

Possibilitando que as viaturas de competicdo pudessem vir a ser normalmente
inspeccionadas nos Centros de Inspeccao Periddica, com as caracteristicas proprias que os
regulamentos das nossas competicbes as obrigam a ter, segundo os termos da legislacéo
gue estava entdo prestes a ser publicada sobre esta matéria.

O que viria solucionar muitos dos problemas que se tem vindo a verificar com os controlos
pelas autoridades policiais das viaturas de competicao.

Tal regulamentacéo iria igualmente permitir que algumas das viaturas de competicdo que
circulam nas nossas provas com as suas matriculas originais de outros paises, pudessem vir
também a ser devidamente legalizadas.

Ja que, e segundo a regulamentacdo que viesse a ser publicada sobre esta matéria, os
procedimentos de inspeccao igualmente necessarios para se obter a matricula Portuguesa,
passariam a permitir tal legalizagao.




No entanto, a recente extincdo da ex-DGV e a consequente criacdo dos dois novos Institutos
Publicos, implicou igualmente que o “Grupo de Trabalho” que a DGV havia constituido e que
tinha a seu cargo elaborar a respectiva proposta legislativa para o efeito, se viesse a
desmembrar.

Dai que todo o processo tenha que ser de novo reiniciado, mas agora junto do IMTT (com
guem ja iniciamos contactos) no sentido de vir a ser aprovado um decreto regulamentar que
estabeleca o regime juridico da atribuicAo de matricula, transformacdo, inspeccédo e
circulacdo dos veiculos de competicdo e que possibilite as tdo desejadas inspeccdes
periédicas aos veiculos de competicdo e a sua consequente legalizacdo em termos de
circulacao rodoviaria.

CONDICOES DE ACESSO AS PROVAS PELOS ESPECTADORES

Como reflexdo geral, urgira certamente rever as condicdes de acesso as provas por parte
dos espectadores.

Ja que, quando algum Organizador resolve estabelecer um custo determinado (mesmo que
reduzido) para os espectadores assistirem a uma qualquer prova especial de um rali, todos
protestam de imediato porque os ralis “tém que ser a borla”.

Esta sera certamente uma matéria importantissima de reflexdo para o futuro dos nossos ralis
e provas de todo o terreno, ja que tal pratica — “pagar para ver um espectaculo” — é ja
corrente na maioria dos outros paises europeus.

Avizinham-se tempos cada vez mais dificeis para a organizacéo de provas em estrada, com
a provavel assuncdo de outros custos colaterais de que até agora os Clubes tém estado de
certa forma “isentos”, gragas ao tdo valioso apoio das Autarquias que vao patrocinando as
provas.

Pelo que havera que encontrar muito em breve outras formas alternativas de rentabilizar as
respectivas organizacdes, de forma a poder-se garantir a cobertura desses “novos custos”,
gue até aqui pouco tem “pesado” na orcamentacdo das nossas provas.

E o “pagar para ver um espectaculo”, sera certamente e muito em breve, a Unica alternativa
possivel para essa futura rentabilizacao.

NOVO AUTODROMO NO ALGARVE

O recente inicio das obras de construcdo de um novo complexo desportivo destinado
exclusivamente aos desportos motorizados no Algarve, € um facto altamente positivo para o
futuro desenvolvimento do desporto automovel e karting nacionais.

Com uma concepcao e caracteristicas técnicas de projecto que o colocardo num patamar de
altissimo destaque e ao nivel dos melhores circuitos mundiais, tal como j4 o reconheceram
0s técnicos especializados da FIA que aprovaram o projecto integral e as suas diferentes
variantes, que foram submetidos a sua apreciagao técnica.

Sendo um projecto que foi apresentado pela primeira vez a FPAK em Julho de 2001,
destaque-se o facto de ter sido idealizado e projectado integral e exclusivamente por
técnicos Portugueses.

As primeiras provas e testes internacionais que nele se prevéem vir a ser realizados ja no 2°
semestre de 2008, demonstrardo certamente ndo s6 a exceléncia das suas instalagdes, mas
sobretudo a diferenciacdo que patenteara em relacdo aos circuitos mais modernos que tem
vindo a ser inaugurados nos ultimos anos por todo o mundo.




REVISAO ESTATUTARIA

A publicacdo da nova Lei de Bases da Actividade Fisica e do Desporto (Lei 5/2007), que
veio alterar algumas das normativas em vigor, ira permitir — tdo logo seja publicada a sua
respectiva legislacdo complementar, nomeadamente o novo Regime Juridico das
FederagcOes Desportivas, que se inicie 0 processo de revisdo dos Estatutos da FPAK.

Os quais deverdo passar a contemplar ndo s6 as novas normas regulamentares que
entrarem em vigor, bem como, uma mais correcta e apropriada distribuicdo dos votos nas
AG, através da indispensavel modificacdo do seu actual Artigo 27°, que todos reconhecemos
estar de ha muito desfasado da realidade actual.

Assim, e tal como foi assumido pela actual Direccdo da FPAK desde o inicio do seu
mandato, a revisdo dos Estatutos da FPAK ir4 ser efectuada tdo logo seja promulgado e
publicado o novo Regime Juridico das Federacbes Desportivas, 0 que se espera venha a
ocorrer durante o ano de 2008.

Lisboa, 7 de Dezembro de 2007
A Direccéao
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