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RELATORIO DE ACTIVIDADES — 2007

INTRODUCAO

O ano de 2007 podera ser considerado como um ano de estabilizaco.

A crise econOmica que o pais vem atravessando néao foi certamente estranha a
ligeira reducdo do numero de provas federadas (-13 que em 2006) pese
embora o facto do nimero de licenciados ter aumentado (+ 240 que em 2006).

Durante o ano de 2007, a Assembleia-Geral da FIA ratificou a proposta de
constituicdo das Comissoes FIA para 2008 apresentada pelo Conselho Mundial
do Desporto Automével, pelo que a FPAK viu novamente reforcado o
reconhecimento do seu elevado prestigio internacional, através da eleicdo de
representantes seus para diversas Comissdes FIA, estando a FPAK
representada em 2008 nas seguintes Comissoes FIA
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O Presidente da FPAK, Luiz Pinto de Freitas, foi reeleito pela 62 vez como
Presidente da Comisséo de Calendarios da FIA.

No que se refere a actividade interna da FPAK, o continuo aperfeicoamento
dos nossos sistemas informaticos, permitiu manter a elevada rapidez e
eficiéncia na divulgacdo das classificagcdes dos diversos campeonatos ou
troféus, bem como da regulamentacdo desportiva e técnica e das alteracdes
pontuais introduzidas ao longo do ano, ndo sé através dos Anuarios do
Desporto Automével e Karting, como também pela sua permanente
actualizacéo no site da FPAK na Internet, que registou durante o ano de 2007,
mais de 200 000 consultas.

No seu décimo terceiro ano de actividade como entidade federativa nacional do
desporto automoével, a Federacdo Portuguesa de Automobilismo e Karting
organizou no ano de 2007, os diversos Campeonatos e Troféus Nacionais e
Regionais de automobilismo e karting.




Gracas ao esfor¢co desenvolvido conjuntamente com o Instituto do Desporto de
Portugal e a Direccdo do Laboratorio de Andalises e Dopagem, foram
requisitadas pela FPAK no ano de 2007, sessenta operagdes de Controlo
Antidopagem, que abrangeram praticamente a totalidade das disciplinas do
automobilismo e do karting.

A reducdo em relacdo aos anos anteriores do numero de operacfes de
controlo acordadas com o CNAD, veio a revelar-se ajustada.

A publicacdo da nova Lei de Bases da Actividade Fisica e do Desporto (Lei
5/2007), que veio alterar algumas das normativas em vigor, ira permitir — tao
logo seja publicada a sua respectiva legislagdo complementar, nomeadamente
0 novo Regime Juridico das Federagdes Desportivas — que se inicie 0 processo
de revisdo dos Estatutos da FPAK, os quais deverdo passar a contemplar néo
s6 as novas normas regulamentares que irdo entrar em vigor, bem como, uma
mais correcta e apropriada distribuicdo dos votos nas AG, através da
indispensavel modificacdo do seu actual Artigo 27°, que todos reconhecemos
estar de ha muito desfasado da realidade actual.

No seguimento dos diversos contactos iniciados em 2006 com a ex-Direccao
Geral de Viacao, que foi contudo extinta ja nos finais de 2007 e substituida por
duas novas entidades (Autoridade Nacional da Seguranca Rodoviaria e
Instituto de Mobilidade e Transportes Terrestres), estava praticamente pronta
no 3° trimestre de 2007 para publicacdo, a legislacdo que iria permitir as
Inspeccdes Periddicas as viaturas de competicao.

O que iria possibilitar que as viaturas de competicdo pudessem vir a ser
normalmente inspeccionadas nos Centros de Inspeccdo Periddica, com as
caracteristicas proprias que o0s regulamentos das nossas competicdes as
obrigam a ter, segundo os termos da legislacdo que estava entao prestes a ser
publicada sobre esta matéria. O que viria solucionar muitos dos problemas que
ultimamente se tem vindo a verificar com o0s controlos pelas autoridades
policiais das viaturas de competicao.

Tal regulamentacéo, iria igualmente permitir que algumas das viaturas de
competicdo que circulam nas nossas provas com as suas matriculas originais
de outros paises, pudessem vir também a ser devidamente legalizadas. Ja
que, e segundo a regulamentacdo que viesse a ser publicada sobre esta
matéria, os procedimentos de inspeccéo igualmente necessarios para se obter
a matricula Portuguesa, passariam a permitir tal legalizacéo.

No entanto, a extingdo da ex-DGV e a consequente criacdo dos dois novos
Institutos Publicos, implicou igualmente que o “Grupo de Trabalho” que a DGV
havia constituido e que tinha a seu cargo elaborar a respectiva proposta
legislativa para o efeito, se viesse a desmembrar; ja que dos seus membros,

uns foram destacados para a ANSR e outros para o IMTT.
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Dai que todo o processo tivesse que ser de novo reiniciado, mas agora junto
do IMTT, esperando-se que as conclusdes a que o “Grupo de Trabalho”
anterior ja havia chegado, permitam um acelerar do processo que possibilite
que ainda no ano de 2008, as tdo desejadas inspeccbes periddicas aos
veiculos de competi¢do, se possam vir realizar com a maior celeridade e com
toda a legalidade.

MODIFICACOES NOS ORGAOS SOCIAIS DA FPAK

Tal como referido oportunamente, ocorreram em Junho de 2007, duas
alteracdes nos Orgdos Sociais da FPAK, nomeadamente na sua Direccéo,
através da renuncia aos respectivos mandatos, por parte dos Exmos. Senhores
Pedro Miguel Martins Azevedo Silva e Eng. Domingos Caetano Ramos
Piedade

Nos termos definidos pelos Estatutos da FPAK no seu Artigo 199, e depois de
obtido o indispensavel acordo do Senhor Presidente da Assembleia Geral, 0
Presidente da FPAK convidou, para suprirem as duas vagas assim criadas a
nivel da Direc¢do da FPAK, os Exmos. Senhores

Eng. MARIO MANUEL TOVAR MARTINS DA SILVA
Dr. JOSE PEDRO PEDREIRA GOMES

gue iniciaram ja em Novembro de 2007, a sua actividade a nivel da Direccéo
da FPAK, completando o mandato dos seus antecessores, tal como define o n°
3 do mesmo Artigo 19° dos Estatutos da FPAK.

Esta designacédo dos novos membros da Direccdo da FPAK sera submetida a
ratificacdo pela primeira Assembleia Geral a realizar em 2008, nos termos
constantes dos mesmos Estatutos.

HISTORIA DO KARTING

No inicio deste novo século XXI, quando se comemoravam entdo os 40 anos
da introducdo do karting em Portugal, por sugestdao do Director Técnico-
Desportivo da FPAK, Nuno Vilarinho, o entdo Presidente da FPAK, Prof. Dr.
Anténio Vasconcelos Tavares, decidiu propor a Direccdo, que se elaborasse
uma Historia do Karting em Portugal (0 que mereceu acordo unanime) e que
inicialmente incluiria apenas o periodo entre 1960 e 1985, sendo publicada
numa pequena brochura, apenas com intencdo de se lavrar um registo
histarico.

Constituido o Grupo de Trabalho inicial para a sua elaboracéo, concluiu-se ao
fim de largos meses de trabalho e pesquisa intensos, que afinal haveria
material suficiente e de qualidade, para que se pensasse num verdadeiro livro,
gue poderia inclusivamente vir a ser comercializado.



Pouco tempo depois, e apos profunda reflexdo, entendeu-se que se iamos
editar a Historia do Karting em Portugal, porqué “parar” em 19857

Dai que ja em finais de 2007, tenha sido finalmente possivel publicar a
verdadeira Historia do Karting em Portugal. Desde os seus primordios até a
actualidade, incluindo ja a época de 2007. Com a certeza de que este livro
relata fielmente a paixdo que muita gente sempre demonstrou pelo desporto
automovel em todas as suas vertentes e neste caso particular, pelo karting.

O texto que nele consta, elaborado pelo Prof. Dr. Anténio Emilio Peixoto
Vasconcelos Tavares, anterior Presidente da FPAK, descreve detalhada e
correctamente a verdadeira historia deste livro.

Tendo cabido a esta Direccédo, a elevada honra de durante o seu mandato
apresentar publicamente a “Histéria do Karting em Portugal”, ndo podemos
contudo deixar de aqui fazer trés referéncias muito especiais.

Em primeiro lugar, ao Eng. Heitor de Moraes e ao Vasco Corréa Mendes, 0s
verdadeiros e grandes pioneiros do karting no nosso pais. Bem como ao
saudoso Mario Moreira Leite, que em relacdo ao Norte do pais, foi seu principal
impulsionador.

Em segundo lugar, ao Dr. Augusto Evangelista Martins, por tudo quanto fez
com a elevada dedicacdo e saber que todos sempre lhe reconheceram,
conseguindo trazer até ndés e por variadas vezes o0s grandes “craques” do
karting mundial, abrindo assim as portas internacionais aos Nossos jovens
pilotos, que hoje ja séo presenca constante nas pistas europeias e mundiais.

Uma dltima mas n&o menos importante referéncia e um agradecimento
profundo ao Automével Club de Portugal, que recorde-se, foi até 1994, a
entidade federativa nacional. E a quem se deve muito do que foi feito pelo
desenvolvimento do karting nacional, ja que os primeiros trinta e cinco dos
quarenta e sete anos que esse livro relata, decorreram sob a sua exclusiva
responsabilidade e orientagao.

A FPAK coube-lhe desde 1995 continuar esse trabalho. Que continuaremos a
assegurar no futuro com a mesma dedicacdo e empenho dos que nos
antecederam, dando-lhe todas as condi¢cOes para que a verdadeira escola de
formacédo — ndo so6 de pilotos, mas também de condutores/as do dia a dia — que
€ o karting, seja igualmente uma importante area formativa do comportamento
social, ético e civico da nossa juventude, que bem precisa nos tempos
conturbados que vivemos, das fortes referéncias morais que sao apanagio do
verdadeiro espirito desportivo.



RALIS — SITUACAO GERAL DO DESPORTO AUTOMOVEL

Tem surgido nos ultimos tempos em diversos OCS referéncias a “crise” que se
vive nos Ralis no nosso Pais.

Bastara analisar as estatisticas comparativas que constam do presente
Relatério, para que se constate que o0 que se tem passado nos Ralis em
Portugal, nos ultimos anos, tem sido uma concentracdo de provas gue antes
decorriam separada e isoladamente para cada um dos diferentes
Campeonatos ou Troféus Nacionais ou Regionais, € que em varios casos
passaram a ser incluidas numa unica prova pontuavel para varios e diferentes
Campeonatos ou Troféus, conforme o tipo de viaturas que nelas participam.

Notando-se também e muito claramente, que se verificou uma transferéncia de
participantes para provas com mais baixos custos e em que as viaturas que
nelas participam sédo também mais acessiveis.

® Mas a maior parte das criticas que tem surgido, refere-se essencialmente ao
Campeonato principal de Ralis, cuja média de participacdo de concorrentes
nos ultimos cinco anos, tem variado ciclicamente e de acordo com as “crises do
mercado”.

E que quando ndo ha patrocinadores ou estes reduzem 0s seus or¢camentos
para a competicdo, o que se vem verificando ja desde 2006, tal efeito nota-se
Imediatamente nos desportos motorizados, face a essa retrac¢cdo do “mercado”
potencialmente apoiante das provas ou dos seus participantes.

® Por outro lado e contrariamente ao que tem sido posto a circular, a FPAK
nao contratou nenhuma empresa para promover os ralis em Portugal, em
momento algum.

Aceitou sim e apenas, uma proposta que lhe foi feita em finais de 2005, pela
empresa “New Agency”, cujo projecto de promocao do Campeonato Nacional
de Ralis se apresentava adequado (naquela altura, finais de 2005) ao que a
FPAK pretendia, que era aumentar ainda mais a notoriedade desse
Campeonato. Esse acordo foi efectuado para as épocas de 2006, 2007 e 2008,
e nao implicou qualquer custo para a FPAK.

® No meio dessas “criticas”, aparecem igualmente referéncias a que o0s
adeptos da modalidade n&o sabem sequer as datas e fins-de-semana onde se
vao realizar os ralis. O que revela apenas e tdo s0, total ma fé ou a mais
absoluta ignorancia do que é a comunicacao hoje em dia.

Ja que, quer através da imprensa especializada, quer com a vasta quantidade
existente de sites nacionais na Internet dedicados aos desportos motorizados
(e nomeadamente aos ralis), s6 ndo estara devidamente informado sobre este
assunto quem nao quiser estar.
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E isto, ja para nao referir o proprio site oficial da FPAK, que é actualizado
diariamente.



E onde consta toda a regulamentacao, calendarios, detalhes das provas e seus
respectivos regulamentos especificos, em relacdo a todas as disciplinas do
desporto automovel e do karting.

Bem como dos sites oficiais de que a grande maioria dos Clubes ja dispbe.

Existindo ainda e desde 2006, um site oficial exclusivo do Campeonato de
Portugal de Ralis, da responsabilidade da empresa “Promotora”
(www.cnralis.com), cuja actualidade e extensdo de informacdo € altamente
relevante.

® No que se refere a empresa “Promotora” do actual CPR, esta conseguiu no
1° ano do acordo, apoios financeiros de patrocinadores que lhe permitiram
levar a cabo um conjunto de diversas iniciativas promocionais em torno dos
eventos.

Tendo, contudo, no 2° ano de vigéncia do acordo (2007) e face a
descontinuidade desses apoios financeiros, reduzido substancialmente a sua
actividade promocional.

O que levou a analise conjunta no final de 2007, de que tal situacdo se
revelaria insustentavel financeiramente para a empresa promotora.

Razao pela qual se optou por assegurar apenas para 2008, a continuidade do
site oficial do Campeonato. E aqui sim, mediante uma comparticipacdo anual
da FPAK no valor total de € 1 500,00 (mil e quinhentos Euros) apenas para
garantir a continuidade deste Website.

® Por outro lado, a FPAK transformou a partir de 2007, um Campeonato de
Ralis que estava “moribundo” e que se designava como Campeonato de Ralis
de Promocédo (uma espécie de 22 Divisdo em termos futebolisticos), que
apresentava uma media baixissima de participantes.

E que em 2007 acabou por ser um enorme sucesso, através do novo
Campeonato Open de Ralis, que passou da média de 20 participantes em 2004
e 2005 e de apenas 13,4 participantes em 2006 dos Campeonatos de
Promocao, para uns bem significativos 51,8 em 2007, no conjunto das dez
provas que ja compunham os Campeonatos anteriormente existentes.

Para o qual aceitou igualmente a proposta de um outro “Promotor”, a empresa
“Startsign”, que tem desenvolvido, quer em 2007, quer ja no corrente ano e a
nivel regional (das zonas onde as diferentes provas se disputam) um excelente
trabalho de promocéo das provas que integram este Campeonato.

Existindo também neste caso, um site oficial exclusivo do Campeonato Open
de Ralis, da responsabilidade da empresa “Promotora” (www.openralis.com),
cuja actualidade e extenséo de informacao € igualmente relevante.

E também neste caso, sem quaisquer custos para esta Federacao.

® OQOutras das criticas frequentes € a de que 0s precos das inscricdes nas
provas sao absurdos.



Ora como todos sabemos, quem define tais precos sao os respectivos Clubes
Organizadores, Associados desta Federacao, ja que as taxas de inscricdo séo
livres.

Sendo Obvio que so6 eles conhecem o0s custos que a organizacdo de uma prova
— conforme o escaldo em que se insira — implicam.

Desconhecendo esses “criticos”, que por exemplo, numa qualquer prova do
Campeonato de Portugal de Ralis, das de mais pequena dimensao, apenas 0s
custos de seguranca (GNR ou PSP, Bombeiros e equipas médicas), implicam
um dispéndio da ordem dos 35 000 Euros por parte do respectivo Clube
Organizador.

Cabendo a mais grossa fatia ao policiamento (cerca de 25 000 Euros).

Por outro lado e além do Campeonato de Portugal de Ralis, existe sempre a
opc¢ao por varios outros Campeonatos Nacionais e Regionais de Ralis, onde os
custos de participacdo e de inscricao sao significativamente inferiores, dada a
sua mais reduzida dimenséo.

® Seria eventualmente desejo desses “criticos”, que acontecesse neste caso,
algo surrealista: como que por exemplo, se pela Liga Profissional de Futebol
fosse imposto a todos os Clubes da 12 Divisdo, um tecto salarial maximo para
0S seus jogadores profissionais, idéntico ao em vigor na Administracao Publica
para os seus Quadros.

Permitindo assim que, um qualquer Leixdes ou Estrela da Amadora
(obviamente que sem qualquer desprimor para estes dois tdo prestigiados
Clubes) passasse a ter condicbes de absoluta igualdade econdmica para
discutir os titulos da 12 Divisdo, com um Porto, um Benfica ou um Sporting.

® QOutra das criticas mais frequentes é a dos custos “exorbitantes” das licencas
desportivas.

Ora o valor das licencas desportivas para cada graduacédo € estabelecido pela
FPAK segundo os critérios que entende mais apropriados.

E note-se que um licenciado podera participar em ralis no ano de 2008,
segundo a opcao que fizer, com custos de licengcas que vao desde os € 150,00
a € 800,00.

Tal como consta da Tabela de Licencas Desportivas 2008, publicada no site
oficial da FPAK desde Novembro de 2007.

Saliente-se ainda que o preco das licencas desportivas 2008, no que se refere
a graduacdo e a licenca necessaria para participar nos diferentes
Campeonatos de Ralis, é exactamente o0 mesmo que vigorou em 2007.

® Referem ainda os tais “criticos” que a FPAK deveria despender dinheiro de
gue nao dispde, para transmitir 1 ou 2 classificativas por rali em directo e fazer
mais promocéao dos ralis na Televisao.

Mais uma vez ndo sabem do que falam.



Porque ndo tém a minima nocédo do que custariam em termos de producao
televisiva, eventuais transmissdes em directo, nem quanto custa cada minuto
de publicidade em televisao.

Apenas como referéncia, poderemos adiantar que a producéo televisiva para
uma cobertura em directo de uma prova em circuito (que necessita de muito
menos meios técnicos para ser efectuada do que um qualquer Rali, que é
efectuado em estradas sinuosas e de dificil acesso) ronda em termos de custos
de producéo e transmissao de sinal, os 40 000,00 (quarenta mil Euros) por
prova.

E se nem o Campeonato do Mundo de Ralis tem transmissfes televisivas em
directo, salvo se, pontualmente, os respectivos Organizadores das provas que
o integram e a nivel nacional tiverem patrocinios que cubram tais custos, como
€ que esses “criticos” queriam que em Portugal isso se fizesse regularmente?

Devem provavelmente pensar que seriam as Estacfes de Televisdo a suportar
tais custos.

® E-nos contudo grato salientar que, gracas a cedéncia de direitos de imagem
dos principais Campeonatos de Portugal que a FPAK contratualizou j&4 ha cerca
de cinco anos com a empresa portuguesa TSM — Television Sports’
Management, Lda., o desporto automoével nacional beneficiou em 2007 de um
total de cerca de 150 (cento e cinquenta) horas de televisdo, das quais
algumas em directo.

Num total de 534 horas de desporto automével em geral que foram emitidas
em 2007 nos canais nacionais.

E onde os Grandes Prémios de Formula 1 tiveram, como € 6Obvio, a parte de
ledo, com mais de 40 % do tempo total de antena.

® Nao poderemos deixar de acrescentar que esta é ja uma discussdo muito
antiga e que surge sempre e sobretudo por parte dos espectadores.

Pois que, quando algum Organizador resolve estabelecer um custo
determinado (mesmo que reduzido) para os espectadores assistirem a uma
gualquer prova especial de um rali, todos protestam de imediato porque os ralis
“tém que ser a borla”.

Esta sera certamente uma matéria de reflexdo para o futuro dos nossos ralis, ja
gue tal pratica — “pagar para ver um espectaculo” — é ja corrente na maioria dos
outros paises europeus.

® Avizinhando-se tempos cada vez mais dificeis para a organizacdo de provas
em estrada, com a provavel assuncdo de outros custos colaterais de que ate
agora os Clubes tém estado de certa forma “isentos” (gragcas ao tao valioso
apoio das Autarquias que vao patrocinando as provas), havera que encontrar
muito em breve outras formas alternativas de rentabilizar as respectivas
organizacoes, de forma a poder-se garantir a cobertura desses “novos custos”,
que até aqui pouco tem “pesado” na orcamentacdo das nossas provas.



® E o “pagar para ver um espectaculo”, sera certamente e muito em breve, a
Unica alternativa possivel para essa futura rentabilizacéo.

ERNESTO GONCALVES

Nosso companheiro de trabalho de muitos anos, viu uma tado implacavel como
inesperada doenca, leva-lo prematuramente do nosso convivio. A sua
dedicacdo nos ultimos anos as diferentes disciplinas do OffRoad, granjeou-lhe
a simpatia de todos quantos com ele tiveram a oportunidade de conviver. A sua
morte foi perda importante para o Desporto Automével Nacional, pelo que
entendemos dever prestar-lhe aqui o nosso preito de sentida homenagem.
Com a nossa profunda gratidao por todo o laborioso trabalho que desenvolveu,
guer enquanto membro da anterior CDN/FPAK, quer como membro activo e
dedicado desta Federacéo, a qual esteve ligado desde a sua fundacéo.

JAIME MOURA

Verdadeiro pioneiro do OffRoad em Portugal, fez do Eurocircuito de Lousada a
verdadeira “capital nacional” do OffRoad. Por sua iniciativa e do Clube que
fundou, o Autocross em Portugal cresceu, desenvolveu-se e ganhou dimenséao
internacional. E 0 mesmo aconteceu em relacdo ao Ralicross. O seu recente
desaparecimento ndo o levara da nossa memoria. E na historia do Desporto
Automoével em Portugal, o Sr. Jaime (como era popularmente conhecido por
todos os praticantes) tera sempre um lugar de enorme destaque como
Dirigente altamente empreendedor e responsavel. Totalmente merecido.
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1 AUTOMOBILISMO

No que se refere ao automobilismo, foram organizados sob a égide da FPAK,

0s seguintes Campeonatos Nacionais:
- Campeonato Nacional de Autocross
- Campeonato Nacional de Classicos — Ralis
- Campeonato Nacional de Classicos — Velocidade
- Campeonato Nacional de Classicos 1300 — Velocidade
- Campeonato Nacional de Crosscar
- Campeonato Nacional de Montanha
- Campeonato Nacional de Ralicross
- Campeonato Nacional de Ralis
- Campeonato Nacional Junior de Ralis
- Campeonato Open de Ralis
- Campeonato Open de Velocidade
- Campeonato Nacional de Todo o Terreno
- Campeonato Nacional de Velocidade
- Campeonato Regional de Ralis — Norte (VSH)
- Campeonato Regional de Ralis — Sul (VSH)
bem como a nivel das Regibes Autbnomas, 0s
- Campeonato de Ralis dos Acores
- Campeonato de Ralis da Madeira
passando os anteriores Troféus Regionais das RA a designar-se como:
- Campeonato Regional de Ralis — Agores (VSH)
- Campeonato Open de Ralis da Madeira

Integrados ainda nos diversos Campeonatos Nacionais e Regionais, foram

igualmente disputadas as seguintes competicdes Nacionais ou Regionais:
- Taca Nacional de Ralis
- Taca Nacional de Autocross
- Taca Nacional de Ralicross
- Troféu Misto de OffRoad
- Troféu Regional de Ralis de Alenquer (VSH)
- Troféu Regional de Ralis — Centro (VSH)
- Troféu Regional de Ralis — Douro (VSH)
- Troféu Nacional de Classicos — Montanha
- Troféu Nacional de Classicos — Velocidade
- Taca da Regido Autébnoma dos Acores
- Troféu Regional Eng. Rafael Costa (Madeira)
- Troféu Regional Feminino de Ralis da Madeira
- Troféu Regional Feminino de Ralis dos Acores
- Troféu Nacional Feminino de Velocidade
- Taca Nacional de Montanha
- Taca Nacional de Classicos (Velocidade)
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No sector da velocidade, iniciou-se durante 2003, uma nova férmula do
Campeonato Nacional de Velocidade, com um Regulamento Técnico bastante
restritivo, com viaturas o mais proximo da série possivel.

Com um projecto regulamentar em termos técnicos com a duracdo de trés
anos, a segunda época desse novo CNV (2004) revelou-se bastante
promissora ja que quase trés dezenas de diferentes pilotos marcaram presenca
nas seis diferentes provas que o integraram.

No entanto, a época de 2005 viria a revelar-se menos conseguida devido a
“saida de cena” de uma marca que animara fortemente as duas primeiras
épocas do CNV.

Por tais motivos, a regulamentacao para 2007 foi alterada, de forma a abrir o
CNV a um mais amplo leque de viaturas, que permitissem dar-lhe outra vez a
dignidade anteriormente atingida.

Na sequéncia do acordo comercial firmado com a empresa Full Eventos, Lda.
para o triénio 2007-2009, em que esta empresa assumiu a responsabilidade de
Promotora Comercial do CNV, constatou-se j& um muito maior interesse no
CNV em 2007, com um significativo niumero de 27 concorrentes inscritos no
novo Campeonato.

Por outro lado, e tendo em consideracdo o0 sucesso participativo que se havia
verificado em 2006 na Taca Nacional de Classicos 1300 — Velocidade, esta
competicdo foi elevada em 2007 ao nivel de Campeonato Nacional, o qual
registou um numero recorde de 24 concorrentes inscritos oficialmente neste
novo Campeonato.

Realce ainda para os diversos Troféus Monomarca, 0S quais, gracas aos
elevados niveis organizativos patenteados, representaram condignamente a
disciplina. Disputaram-se em 2007, os seguintes Troféus:

- Vodafone Cup by Seat

- Troféu Semog (OFFROAD)

- Troféu Regional Slalom do Sul
- Troféu Baltar Cross Cup

- Troféu de Pericias Slalom

- Troféu de Pericias E. Leclerc

que vieram trazer uma interessante animacado, fruto também das varias
actividades promocionais levadas a cabo pelos respectivos Promotores.

12



No sector dos Ralis e do Todo Terreno, denotou-se uma cada vez menor
presenca de Troféus integrados nos respectivos Campeonatos Nacionais, 0s
guais trouxeram em épocas anteriores, um aumento significativo do nimero de
participantes nas provas e uma interessante formula promocional, ndo so para
as marcas que 0s promoveram, como igualmente para o desporto automovel
em geral.

Disputaram-se em 2007, no sector de Ralis e Todo o Terreno, os seguintes
Troféus:

- Troféu Citréen Challenge C2 (Ralis)

- Troféu RTP (Todo o Terreno)

- Troféu Tomaz Mello Breyner (Todo o Terreno)

- Taca Nacional TT — Equipas (Todo o Terreno)

- Taca Nacional Veteranos TT

Ainda no Todo o Terreno, e em estreita colaboragcdo com a nossa congénere
Real Federacion Espafola de Automovilismo, organizou-se de novo em 2007,
o Troféu Ibérico de Todo o Terreno.

Destaque-se também, pela imensa popularidade de que desfrutam e pelo seu

significado, os Slalom/Pericias e as provas de Regularidade Historica,
nomeadamente pela sua distribuicdo geogréafica de ambito nacional.
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2 KARTING

No Karting, modalidade que continuou a patentear em 2007 uma evolucéao
constante, garantindo um futuro promissor para 0 nosso automobilismo dos
proximos anos, foram organizadas pela FPAK, as seguintes competicdes:

- Campeonato Nacional de Karting

- Taca de Portugal — Karting

- Open Portugal

- Troféu do Futuro

- Campeonato Regional de Karting da Madeira

Disputaram-se em 2007, no sector de Karting, os seguintes Troféus:

- Baltar Kart Cup

- Challenge Palexpo CPRTP
- Troféu de Karting VFC

- Troféu Minho — V. Castelo
- Troféu Minho — Braga

Na continuidade do trabalho desenvolvido em anos anteriores, ird continuar a
tentar-se que seja possivel vir a integrar futuramente no ambito federativo,
grande parte dos designados “troféus piratas” de Karting que se disputam em
Portugal.

Nos quais, apesar de neles estarem envolvidas elevadas somas monetarias de
direitos cobrados pela participacdo, ndo sdo respeitadas nem as minimas
normas de seguranca activa e passiva das pistas em que decorrem, nem 0S
pilotos que nelas participam estdo cobertos por qualquer seguro desportivo que
0S proteja em caso de eventuais acidentes.

Para o efeito, foi criado em finais de 2006 um Grupo de Trabalho dedicado
especificamente ao “Karting de Lazer”, do qual se esperava pudessem vir a
sair recomendacfes que nos permitissem solucionar a breve prazo este
problema. Dada a disparidade de interesses entre cada um dos organizadores
envolvidos e que integraram este Grupo de Trabalho, n&o foi ainda possivel
obter-se uma proposta razoavel para os fins em vista.

Esta ainda para muito breve, a publicacdo de regulamentacdo genérica para as
provas de Regularidade Historica, tentando evitar-se que sob o “manto” da
Regularidade Historica, se realizem provas cujas caracteristicas nada tem a ver
com o conceito de provas de regularidade.
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3 ESTATISTICAS COMPARATIVAS

Nao se podendo escamotear que a grave crise que tem afectado a economia
Portuguesa nos Ultimos anos, teve e tém, obviamente,
consequéncias nos desportos motorizados, ndo se podera, contudo, aceitar
gue se continue a propalar que tudo esta mal, que 0s concorrentes sao cada
vez menos, que ha provas a mais, etc., etc., numa arenga sem fundamento,
como se podera observar nos quadros comparativos seguintes:

implicacbes e

CAMPEONATO NACIONAL DE RALIS

PROVAS 2003 2004 @ 2005 @ 2006 | 2007
RALI CASINO DA POVOA / TORRIE 53 60 78 65 51
RALI CASINOS ALGARVE 65 72 75 59 33
RALI DAO LAFOES / NORD TRANSMONTANO 64 67 58
RALI DE MORTAGUA 60 40
RALI DE PORTUGAL 63 54 83 74 87
RALI F.C. PORTO 65 57 70 66 46
RALI ROTA SOL /R VIDRO / CENTRO PORTUGAL 69 62 64 60 36
RALI VINHO DA MADEIRA 80 67 89 88 80
SATA RALI ACORES 61 43 49 58 50
MEDIA GERAL 65,00 | 60,25 | 70,75 | 66,25 | 52,88

CAMPEONATO DE RALIS DOS ACORES

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALI DA LAGOA 21 29 25 54 31
RALI DA RIBEIRA GRANDE 21 26 23 24
RALI DE SANTA MARIA 34 41 49 53 49
RALI ILHA AZUL 24 27 32 36 35
RALI'ILHA LILAS 42 50 52 56 53
RALI SICAL 38 41 48 61 52
SATA RALI ACORES 61 43 49 58 47
MEDIA GERAL 34,42 | 36,71 | 38,33 | 53,00 | 41,57
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CAMPEONATO DE RALIS DA MADEIRA

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALI DA CALHETA 61 76 57
RALI DA CAMACHA 76 50 54 67 53
RALI DA RIBEIRA BRAVA 52 61
RALI DO CANICO / JOGO INSTANTANEO / BINGO 57 63 64 64 51
RALI DO NACIONAL 53 60 65 63 48
RALI LUIS MENDES 68 59
RALI MT MARITIMO 56 62 68 64 51
RALI PORTO SANTO LINE 68 60 53 75 55
RALI SANTA CRUZ 71 67 68 76 55
RALI VINHO DA MADEIRA 80 67 89 88 80
MEDIA GERAL 64,55 | 61,00 | 61,86 | 71,62 | 56,25

CAMPEONATO OPEN DE RALIS (EX- CNRP)

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALI MONDIM - V.N.CERVEIRA 13 16 28 70
RALI MONTELONGO 19 21 19 15 63
RALI O. FRADES - FORINO - LAFOES 28 27 19 15
RALI PINHAIS DO CENTRO 23 25 22 12 51
RALI PORTAS RODAO 26 28 22 12 49
RALI VILA VERDE 7 74
MEDIA GERAL (ASFALTO) 21,80 | 23,40 | 22,00 | 12,20 | 61,40
RALI DE ALBERGARIA — ESPOSENDE 18 21 19
RALI DE GOIS - MORTAGUA 21 16 18 17 25
RALI DE LOULE 19 15 19 10 49
RALI DE MURCA 16 56
RALI DE NELAS - POIARES 18 20 16
RALI DE VILA REAL 17 17 18 12 38
RALI DO EVS 18 43
MEDIA GERAL (TERRA) 18,60 | 17,80 | 18,00 | 14,60 | 42,20
MEDIA ABSOLUTA COR (CNRP) 20,20 | 20,60 | 20,00 | 13,40 | 51,80
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CAMPEONATO NACIONAL DE CLASSICOS - RALIS

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALI CASINOS DO ALGARVE 16 15 23 8 7
RALI DAO LAFOES / SANTO TIRSO / LAFOES / MURCA 20 23 22 19 12
RALI MONTELONGO 18 27 26 19 17
RALI NORD TRANS / M. CANAVESES / MORTAGUA 26 21 13 14
RALI PINHAIS DO CENTRO 16 26 22 17 21
RALI PORTAS RODAO 18 26 24 21 16
RALI VILA NOVA CERVEIRA 22 30 24 18 18
RALI VILA VERDE 20 24 24 19 16
MEDIA GERAL 18,57 | 24,63 | 23,25 | 16,75 | 15,13

CAMPEONATO NACIONAL DE CLASSICOS - VELOCIDADE

PROVAS 2003 2004 2005 2006 @ 2007
CIRCUITO ACDME 1 33 12 25 32 46
CIRCUITO ACDME 2 38 23 31 30
CIRCUITO ACDME 3 -4 28 18 32 49
CIRCUITO BRAGA 1 35 20 35 55
CIRCUITO BRAGA 2 37 24 29 29 55
CIRCUITO BRAGA 3/ VILA REAL 29 34 42 39 68
CIRCUITO BRAGA 4 33
CIRCUITO DA BOAVISTA 101 92
CIRCUITOMCE 1-3 27 28 24 46
CIRCUITO VILA CONDE 1/ GRANJA DO MARQUES 55 80
MEDIA GERAL 36,43 | 23,88 | 42,67 | 31,57 | 61,38

CAMPEONATO NACIONAL DE VELOCIDADE

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
CIRCUITO ACDME 1 15 18 8 10 20
CIRCUITO ACDME 2 / BOAVISTA 19 21 8 14 45
CIRCUITO ACDME 3 16 15 5 15 26
CIRCUITO BRAGA 1 17 19 7 12 20
CIRCUITO BRAGA 2 17 18 8 13 27
CIRCUITO BRAGA 3/ VILA REAL 15 15 8 14 30
GRANJA DO MARQUES 26
CIRCUITO MCE 3 12 27
MEDIA GERAL 16,50 | 13,25 | 7,33 | 12,86 | 27,63
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CAMPEONATO NACIONAL DE TODO O TERRENO

PROVAS 2003 2004 @ 2005 2006 | 2007
BAJA OPTIROC / SERRA DE MONCHIQUE 45 51 41 42 50
BAJA PORTALEGRE 500 121 82 137 123 112
BAJA TELECEL / RALI TT TRANSIBERICO 103 99 75 89 105
BAJA TERRAS D' EL REI 44 57 47 86 83
RALITT CASTELO BRANCO 40 54 52 51 40
RALI TT ESPORAO VINDIMAS 78 71 62 63 63
RALI TT LAMEIRINHO / SERRAS DO NORTE 44 61 41 41 37
RALI TT MONTES ALENTEJANOS 40 60 50
RALITT SEGAFREDO 36 42
MEDIA GERAL 63,88 | 69,63 | 64,38 | 70,71 | 67,50

CAMPEONATO NACIONAL DE MONTANHA

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RAMPA DA ARRABIDA 48 45 51 47
RAMPA DA SENHORA DA GRACA/CARAMULO 26 31 24 52
RAMPA DE FIGUEIRO DOS VINHOS 32 26 34 26 26
RAMPA DE BRAGANCA 29 34
RAMPA DE V.N.CERVEIRA 34 19 27
RAMPA DO F. CLUBE DO PORTO / PENHA 39 20 35 22 43
RAMPA PORCA DE MURCA 46 31 32 23 31
RAMPA SERRA DA ESTRELA 40 35 36 42 63
RAMPA VILA DE MURCA 38 32 30 34 28
MEDIA GERAL 37,88 | 29,88 | 35,00 | 30,88 | 39,57
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CAMPEONATO NACIONAL DE RALICROSS

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALICROSS DE BALTAR 1 26
RALICROSS DE BALTAR 2 32
RALICROSS DE CASTELO BRANCO 24 17 28
RALICROSS DE LOUSADA 1 30 22 32 29 31
RALICROSS DE LOUSADA 2 22 23 40 40 35
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR1 22 17 23 21 29
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR2 23 21 24 22 26
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR3 22 23 21 22 19
RALICROSS DE SEVER DO VOUGA 1 24 23 28 26 28
RALICROSS DE SEVER DO VOUGA 2 27
MEDIA GERAL 23,86 | 20,86 | 28,00 | 26,67 | 27,00
TACA NACIONAL DE RALICROSS

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
RALICROSS DE CASTELO BRANCO 27 11 15
RALICROSS DE LOUSADA 1 29 22 15 23 19
RALICROSS DE LOUSADA 2 22 25 48 45 21
RALICROSS DE SEVER DO VOUGA 2 17
RALICROSS DE BALTAR 1 19
RALICROSS DE BALTAR 2 19
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR1 18 15 12 25 14
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR2 27 21 18 26 11
RALICROSS DE MONTALEGRE CAVR3 25 20 14 22 7
RALICROSS DE SEVER DO VOUGA 1 28 23 10 18 11
MEDIA GERAL 25,14 | 19,57 | 19,50 | 26,50 | 13,40
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CAMPEONATO NACIONAL DE AUTOCROSS

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
AUTOCROSS DAS AMENDOEIRAS EM FLOR 23 19 25 30 30
AUTOCROSS DAS VINDIMAS 26 22 37 21
AUTOCROSS DE CASTELO BRANCO 21 20 22 23 26
AUTOCROSS DE LOUSADA 19
AUTOCROSS MURGA 1 19 17 24 29 29
AUTOCROSS MURGA 2 / MAGAO 3 (2005) 26 20 18
AUTOCROSS VILA MAGCAO 1 11 18 24 26 26
AUTOCROSS VILA MAGCAO 2 13 18 23 25 21
MEDIA GERAL 15,14 | 16,86 | 22,57 | 28,33 | 25,50

TACA NACIONAL DE AUTOCROSS

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
AUTOCROSS DAS AMENDOEIRAS EM FLOR 29 24 22 23 20
AUTOCROSS DAS VINDIMAS 29 26 21 12
AUTOCROSS DE CASTELO BRANCO 31 23 27 20 16
AUTOCROSS DE LOUSADA 36
AUTOCROSS MURCA 1 26 31 26 28 19
AUTOCROSS MURCA 2 / MAGAO 3 (2005) 15 22 21
AUTOCROSS VILA MACAO 1 17 26 29 23 17
AUTOCROSS VILA MAGAO 2 22 28 28 16 15
MEDIA GERAL 23,00 | 26,14 | 25,57 | 21,83 | 16,50
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CAMPEONATO NACIONAL DE CROSSCAR

PROVAS 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
KARTCROSS DAS AMENDOEIRAS EM FLOR 35 42 31 21 15
KARTCROSS DAS VINDIMAS 31 22 18 18
KARTCROSS DE CASTELO BRANCO 31 36 26 15 14
KARTCROSS DE LOUSADA 31 22 17
(C.EUR. AUTOCROSS) 15 13
KARTCROSS MURCA 1 34 38 25 13 15
KARTCROSS MURCA 2 / MACAO 3 (2005) 33 34 22
KARTCROSS VILA MACAO 1 33 39 24 15 14
KARTCROSS VILA MAGCAQ 2 30 36 26 13 12
MEDIA GERAL 28,14 | 36,57 | 28,29 | 15,88 | 14,43

CAMPEONATO NACIONAL DE KARTING (INCL TPK e TFK)

(Janior / Inter A/ F. Livre 125/ K125) 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
CIRCUITO DE BRAGA 19 21 35 50 69
CIRCUITO DE LEIRIA 27 39 30 48 72
CIRCUITO DE VILA REAL 34 40 60
CIRCUITO DO M C PAREDES 12 31 32
CIRCUITO DO SPORT CLUBE PORTO 26 36 35 36 63
CIRCUITO DO VITORIAF C 14 42 46 55
TACA DE PORTUGAL 43 68 51 61 81
MEDIA GERAL 23,50|39,00]37,00 46,83 ]|66,67

Saliente-se ainda o facto de diversos Campeonatos 2007 terem conhecido
apenas 0s seus Vencedores apds terminada a ultima prova que os integravam,
0 que veio comprovar a competitividade que patentearam e o interesse que até
a ultima prova despertaram.

Estiveram nessas circunstancias, os seguintes Campeonatos:
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE RALIS — TURISMO

CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE RALIS - 1600
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE RALIS - MARCAS - ABSOLUTO
CAMPEONATO NACIONAL FPAK CLASSICOS RALIS — ABSOLUTO
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CAMPEONATO NACIONAL FPAK CLASSICOS RALIS — CAT 2 H71
CAMPEONATO NACIONAL FPAK CLASSICOS RALIS — CAT 4 H80
CAMPEONATO OPEN DE RALIS - ABSOLUTO

CAMPEONATO OPEN DE RALIS — CATEGORIA 3

CAMPEONATO DE RALIS “CORAL” DA MADEIRA — ABSOLUTO
CAMPEONATO DE RALIS “CORAL” DA MADEIRA - 1600
CAMPEONATO DE RALIS “CORAL” DA MADEIRA — TURISMO
CAMPEONATO OPEN RALIS DA MADEIRA - DIVISAO 1
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE VELOCIDADE — CATEGORIA 2
CAMPEONATO OPEN DE VELOCIDADE

CAMPEONATO NACIONAL FPAK CLASSICOS DE VELOCIDADE - H76

CAMPEONATO NACIONAL FPAK CLASSICOS DE VELOCIDADE 1300 — CL. ESPECIAL

CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE AUTOCROSS - DIVISAO 1
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE AUTOCROSS - DIVISAO 2
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE AUTOCROSS — DIVISAO 3
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE RALICROSS - DIVISAO 1
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE RALICROSS - DIVISAO 3
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE CROSSCAR

CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE MONTANHA — CATEGORIA 1
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE MONTANHA — CATEGORIA 2
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE KARTING - F 125 LIVRE
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE KARTING — K125 CLASSE A
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE KARTING — INTER A
CAMPEONATO NACIONAL FPAK DE KARTING — JUNIOR
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4 COMPETICOES INTERNACIONAIS

A nivel de competi¢cdes internacionais, inscritas no calendario internacional da
FIA, e pontuando (ou n&o) para os diversos Campeonatos e Troféus FIA,
realizaram-se no nOsso pais, as seguintes 13 competicoes:

AUTOCROSS INTERNACIONAL DE FOZ COA

AUTOCROSS INTERNACIONAL DE MURCA

212 BAJA ACP REPSOL 500/ PORTALEGRE

CIRCUITO DO PORTO (CMVT)

RALLYCROSS INTERNACIONAL DE MONTALEGRE

RALLYE CENTRO DE PORTUGAL

RALLYE VINHO DA MADEIRA

RAMPA INTERNACIONAL SERRA DA ESTRELA

SATA RALLYE ACORES

VODAFONE RALLYE DE PORTUGAL

VODAFONE RALLYE TT TRANSIBERICO

WORLD SERIES BY RENAULT

XX VOLTA A MADEIRA CLASSIC RALLY

Saliente-se o elevado nivel organizativo atingido pelas provas pontuaveis para
os Campeonato da Europa de Ralis (Rallye Vinho da Madeira), Taca da Europa
FIA de Ralis (SATA Rallye Acores e Rallye Centro de Portugal), Campeonato
do Mundo FIA de Viaturas de Turismo (Boavista), Taca do Mundo FIA de Todo
o Terreno (Rali TT Transibérico), Troféu Internacional de Bajas (Baja Anta da
Serra 500 Portalegre), Campeonato da Europa de Autocross (Autocross
Internacional de Murca e Autocross Internacional de Foz Cba) e Campeonato
da Europa de Ralicross (Ralicross Internacional de Montalegre) e ainda do
Vodafone Rali de Portugal, que voltou ao fim de cinco anos e com 0 maior
sucesso, a integrar o Campeonato do Mundo de Ralis.

O que permitiu que Portugal continuasse a receber os maiores encomios por

parte dos Observadores FIA, em relacdo a elevada qualidade das
organizagdes nacionais.
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Foram ainda mais 23, as provas Portuguesas igualmente inscritas no
Calendario Desportivo Internacional da FIA 2007, como provas NEAFP (Provas
nacionais com participacao estrangeira autorizada),

RALI TORRIE

OPEN DE PORTUGAL (K)

CIRCUITO ACDME 1

BAJA TT SENENIS / SERRAS DO NORTE
CIRCUITO BRAGA 1

CIRCUITO DE LEIRIA (K)

CIRCUITO ACDME 3/ CAMP ESPANHA GT /F3
CIRCUITO DE BRAGA (K)

RALICROSS MONTALEGRE 1

CIRCUITO DA GRANJA DO MARQUES
CIRCUITODO S C P (K)

CIRCUITO DO C A V REAL (K)

2° GRANDE PREMIO HISTORICO DO PORTO
CIRCUITO BRAGA 2

CIRCUITO DO VITORIA F CLUBE (K)

RALI DE PORTUGAL HISTORICO

TACA DE PORTUGAL (K)

CIRCUITO DE VILA REAL

CIRCUITO DO MOTOR C ESTORIL

RALLY CASINOS DO ALGARVE

CIRCUITO ACDME 6 — 6 HORAS V de V

24 HORAS TT VODAFONE

6 HORAS RESISTENCIA CLASSICOS DE BRAGA

perfazendo-se assim um total de 36 provas portuguesas inscritas nos
calendarios internacionais FIA de 2007.

Saliente-se que a partir de 2008, as provas NEAFP deixam de existir,
passando as provas nacionais que queiram aceitar a inscricdo de concorrentes
estrangeiros, a inscreverem-nas no Calendario Internacional da FIA ou
aplicando o disposto na nova redaccéo do Artigo 18° do CDI.

24



5

CLUBES FEDERADOS

No final do ano de 2007, estavam filiados na FPAK um total de 91 Clubes e 4

AssociagcOes, com a seguinte implantacdo geografica:

Distritos / Reg. Autbnomas

N.° de AssociacOes

N.° de Clubes Filiados

Aveiro - 2
Beja - 1
Braga - 5
Braganca - 4
Castelo Branco - 3
Coimbra - 4
Evora - 4
Faro - 4
Guarda - 4
Leiria - 3
Lisboa 2 14
Portalegre - 1
Porto 2 15
Santarém - 3
Setubal - 2
Viana do Castelo - -
Vila Real - 5
Viseu - 3
REGIOES AUTONOMAS
Acores - 5
Madeira - 9
Total 4 91
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6 PROVAS POR DISCIPLINA

Integraram o calendéario nacional de 2007, um total de 235 provas, divididas
pelas seguintes disciplinas:

Disciplina 2007 | 2006 | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
AUTOCROSS 8 7 8 8 10 9 10 | 15
AUT. ANTIGOS 1 6 5 3 3 7 13 | 18
CAMIAO RACING 1 1 0 2 6 5 6 6
CROSSCAR 9 9 8 8 8 7 9 14
KARTING 38 | 44 | 47 | 62 67 89 75 | 80
MONTANHA 8 8 10 9 8 8 7 11
PERICIAS 46 | 47 | 43 | 40 50 48 61 | 40
RALICROSS 12 | 12 8 10 11 7 23 | 22
RALIS - 12 Categoria 54 59 99 97 85 77 73 72
RALIS - 22 Categoria 2 3 2 5 6 8 8
RALIS - Reg. Histdrica 26 | 19 | 22 | 22 18 11 11 0
TODO O TERRENO 9 14 | 18 | 19 14 14 13 | 12
VELOCIDADE 17 | 17 | 21 | 22 26 24 21 | 15
OUTROS 4 2 1 1 0 6 0 0

Total 235|248 | 291 | 308 322 320 330 | 314
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7 LICENCIADOS

Gracas ao amavel apoio prestado por diversos clubes e Associagcdes membros
da FPAK, foi igualmente possivel alargar mais uma vez em 2007, a “rede de
atendimento” da FPAK para mais de 40 locais em diferentes partes do pais, o
gue veio proporcionar aos Licenciados grande facilidade na requisicdo das
suas Licencas Desportivas.

Foram emitidas em 2007 um total de 4 845 Licencas Desportivas, nas
diferentes categorias de Automobilismo (2 290), Karting (402),-Concorrentes
Morais (121), Chefes e Assistentes de Equipa (482)-Autoridades Desportivas e
Oficiais de Prova (1 550)-

Nos termos da informacéo prestada ao Instituto do Desporto de Portugal, no
que se refere a candidatura a apoios financeiros dos Contratos-Programa
2008, os Licenciados FPAK estavam assim divididos em 2007:

Treinadores e Arbitros/Juizes em actividade no Quadro
Competitivo Oficial de 2007

Arbitros/Juizes QUANT. Total
Actividades Diversas 460
Chefes de Posto 163
Comisséarios Desportivos e Técnicos 426
Cronometristas/Controladores 82
Directores de Prova e Adjuntos 151
Fiscais de Pista 268 1550

Outros Agentes

Chefes e Assistentes de Equipa 482

Concorrentes Morais 121 603

TOTAL ABSOLUTO - 2153

27




Praticantes com seguro desportivo que participaram no
Quadro Competitivo Oficial de 2007

o Juﬁtoéres Jugf}es Juniores | Juniores | Seniores | Seniores | Veteranos | Veteranos |  Total Tota | TOTA
Distritos Mast;ulino Femsinino Masgullno Femslnlno Masgullno Femslnlno Maszullno Femslnlno Maszullno Femslnlno L

Aveiro 5 0 1 0 37 0 0 a7 0 47
Beja 0 0 1 0 10 1 0 15 1 16
Braga 8 1 2 1 217 11 45 0 272 13 | 285
Braganca 0 0 0 0 2 0 1 0 3 0 3

g?;rt]ec'g 0 0 0 0 17 0 1 0 18 0 18
Coimbra 0 1 2 0 47 1 0 58 2 60
Evora 1 0 0 0 29 1 0 39 1 40
Faro 5 0 3 0 92 3 17 0 117 3 120
Guarda 0 0 0 0 13 0 2 0 15 0 15
Leiria 8 3 1 0 75 5 11 0 95 8 103
Lisboa 27 8 9 3 415 12 148 2 599 25 | 624
Eo”a'egr 0 0 0 0 28 0 6 0 34 0 34
Porto 28 7 12 2 441 17 111 0 592 26 | 618
Santarém 2 0 2 0 51 0 12 0 67 0 67
Setdbal 7 0 1 0 39 12 0 59 60
\éfsntilgo 3 1 0 0 16 0 1 0 20 1 21
Vila Real 3 0 3 0 45 9 0 60 62
Viseu 0 0 0 0 15 0 1 0 16 0 16
Acores 0 0 0 0 194 13 17 0 211 13 | 224
Madeira 11 1 8 0 200 15 24 0 243 16 | 259

TOTAL | 108 22 45 6 1983 | 82 444 2 2580 | 112 | 2692
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9 SERVICOS

No que se refere a Servicos prestados e numa area muito especifica, o0s
valores envolvidos foram inferiores aos verificados em anos anteriores
(Sistema de Controlo de Seguranca GPS/GSM), pelo que merecem uma
analise detalhada no presente relatdrio.

Sistema de controlo de seguranca GPS/GSM:

Tal como se referia nos Relatérios dos anos anteriores, e gracas ao apoio
consubstanciado em “Contrato Programa especifico para a modernizacdo de
equipamento” oportunamente celebrado com o IDP, foi possivel adquirir em
2002, cem “Sistemas GPS/GSM” para controlo e acompanhamento dos
concorrentes e absoluta seguranca nas provas de Todo o Terreno.

Em finais de 2007, e fruto de actualizacdo dos sistemas e da recuperacéo de
algumas unidades que se foram deteriorando, esses 100 equipamentos
estavam ja de novo, totalmente operacionais e actualizados.

No seguimento de um novo Contrato Programa de Apetrechamento Desportivo
celebrado ainda em 2006 com o IDP mas cuja efectivacdo apenas se viria a
concretizar em 2007, viremos a dispor durante o ano de 2008, de um total de
mais de 150 unidades em condicfes totalmente operacionais.

Por outro lado, e fruto dos elevados custos que vinhamos suportando no que
se refere as comunicacdes de controlo do sistema quando em prova, ja que as
transmissdes embora sendo feitas segundo o sistema de transmissdes de
dados, sdo efectuadas através da rede GSM, foi possivel efectuar para 2007,
um acordo de permuta do patrocinio do CNTT com a operadora de
comunicacoes VODAFONE, o qual permitiu que o0s custos dessas
comunicacoes viessem a ser permutados através desse acordo de patrocinio,
reduzindo-se em cerca de 40 % os custos que vinhamos suportando em
relacéo a utilizacdo efectiva dos sistemas de seguranca e controlo GPS/GSM.

Idéntico acordo com a VODAFONE foi estabelecido para 2008.

Reqularizacao de valores

Se no que se refere ao funcionamento dos sistemas GPS/GSM, tudo decorreu
na maior normalidade, j& no que se refere ao cumprimento dos prazos de
pagamento pelos Clubes a FPAK € que a situacdo se continua a revelar
altamente preocupante.
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No final de 2007, os débitos atrasados por parte de alguns Associados e outros
Agentes Desportivos relacionados, atingiam um valor superior a € 165 000,
entre quotas, taxas de calendario ou de inspeccao/homologacéo e prémios de
seguro.

Sendo os prémios de seguro valores cobrados adiantadamente e junto com as
respectivas inscricbes nas provas, pelos Clubes aos Concorrentes, nédo €
admissivel que tais valores venham a ser utilizados para fins diferentes do que
esta definido regulamentarmente.

Por outro lado, e também no final do ano, os débitos atrasados por parte de
licenciados, referentes a multas, custos de contra-analises subsequentes a
controlos de dopagem e custas de processos disciplinares, atingiam um
montante de cerca de € 63 000,00.

Sendo que em alguns casos, apenas quando algum desses licenciados vier
requerer a emissao de uma nova licenca desportiva, sera possivel efectuar a
cobranca de tais valores.

Toda esta situacdo anormal, aliada ao menor nimero de provas realizadas em
2007, levou-nos mais uma vez a necessidade de recurso a um crédito
financeiro extraordinario junto da Banca no final do ano, para solver os
compromissos da FPAK perante os seus fornecedores, 0s quais nao podiam,
como € o6bvio, ser protelados.
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10 RECURSOS HUMANOS

O namero total de colaboradores permanentes ao servigo da FPAK no final de
2007, era de 17, dos quais 14 na Sede e 3 na Delegacao Norte.

Nao se tendo verificado quaisquer outras alteracdes no quadro de pessoal ao
servico da FPAK, a excepcao do caso especifico da admissdo de uma Auxiliar
de Limpeza (a tempo parcial), o quadro actual da FPAK é o seguinte:

DIRECTOR TECNICO DESPORTIVO — Nuno Jorge dos Santos Costa Vilarinho
SECRETARIO GERAL — José Manuel Alves Caetano

CHEFE de SERV. ADMIN. E INFORMATICA — Goncalo Guilherme de Carvalho de
Aguiar

CHEFE de SERVICOS TECNICOS - Eng. Gabriel Botelho de Lima Paula
CHEFE de SERVICOS da DELEGACAO NORTE - Fernando Barros Ferreira Alves
SECRETARIA DE DIRECCAO — Carla Marina Vicente Varandas dos Santos
SEC. DE DIRECCAO / TESOUREIRA — Odete dos Anjos Cardoso Duarte Parada
CHEFE DE SECCAO / REGULAMENTOS — Margarida Conceicdo Abrantes Matias Silva
PONTUACOES / CLASSIFICACOES — Maria de Fatima Coelho Santos Diniz
LICENCAS E DOCUMENTAQAO

Ana Maria Janeiro Varejao (Deleg. Norte)

Ana Paula Coelho Santos Costa

Elsa Nair Claro Faria Vitoria

Maria Isabel Mendonca Marques

Sandra Cristina Marques Alves Pereira (Deleg. Norte)

ARQUIVO / SERVICO EXTERNO - Vitor Manuel Garcia Vilar
AUXILIAR DE LIMPEZA - Cizalta Mendes

Por decisdo da Direccédo e tendo em consideracdo o plano de restricdo de
custos em vigor, foi efectuada em 2007 uma actualizagdo da massa salarial,
tendo em conta o Orcamento provisional oportunamente aprovado pela
Assembleia Geral.

A permanente disponibilidade demonstrada por todos os colaboradores, a que
ndo pode, como é Obhvio, ser estranho o bom ambiente de trabalho existente,
deve ser realcada.

Pelo que a Direccdo da FPAK entende dever manifestar o seu publico

reconhecimento pelo excelente apoio que tem recebido de todos os seus
colaboradores.
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11 INSTALACOES

Adquiridas as instalacfes da Sede em Lisboa, em 1998, pelo valor total de
cerca de quatrocentos mil Euros e as instalagcdes da Delegacdo Norte em
Matosinhos, em 2003, pelo valor total de € 143 400,00 — ambas através do
recurso a financiamentos bancarios de médio e longo prazo — foram as duas
instalacbes avaliadas no final de 2004, por avaliadores independentes
nomeados pela banca, em valor que excederia os € 800 000,00.

Se a esse valor adicionarmos ainda, os diversos equipamentos e mobiliario que
integram as duas instalacdes e o material técnico e informatico que a FPAK foi
adquirindo ao longo dos anos, chegar-se-a facilmente a conclusédo de que o
actual patriménio da FPAK é claramente superior a um milh&o de Euros.

Através de uma renegociacédo efectuada com o Banco (Millennium BCP) com
vista ao indispensavel apoio financeiro pontual de tesouraria no final do ano de
2006, foi possivel reescalonar esses financiamentos num dnico, com 0 prazo
de 731 dias, desde 4 de Dezembro de 2006, vencendo-se a Ultima prestacao
deste empréstimo com data valor de 4 de Dezembro de 2008.

Sendo o capital mutuado amortizado em 24 (vinte e quatro) prestacdes
mensais, iguais no montante de € 16 273,87 (dezasseis mil, duzentos e setenta
e trés Euros e oitenta e sete céntimos), relativas a capital e a juros, a primeira
debitada com data valor de 04.01.2007 e as outras subsequentemente nos 23
(vinte e trés) meses seguintes.

O que significa que no final de 2008, a FPAK tera garantido nos seus primeiros
catorze anos de actividade, a criacdo de um patriménio imobiliario importante e
altamente valioso, do qual as geragdes futuras muito virdo certamente a
beneficiar.

Estamos certos de que nédo havera muito mais Federacfes nacionais que se
possam orgulhar de semelhante conquista.

Conquista essa, que foi obtida essencialmente a custa de uma gestao racional,
rigorosa e equilibrada, tendo em atencdo que as Unicas receitas desta
Federacdo, s&o provenientes exclusivamente da emissdo de Licencas
Desportivas e das Taxas de Inscricdo de Calendario.

J& que os apoios governamentais recebidos anualmente para a actividade

directa da FPAK, representam pouco mais de 3 % das receitas geradas pela
nossa actividade corrente.
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Valor esse, que nem sequer tem compensado o custo do IVA que temos que
suportar anualmente. Tendo em consideracdo a taxa (variavel) “pro rata” que
nos é fixada anualmente (4,4 % em 2007) no que se refere a deducéao do IVA
debitado pelos nossos fornecedores.

O que significou que 95,6 % do IVA total (cerca de € 90 000,) que pagamos
aos nossos fornecedores, foi suportado como custo real pela FPAK em 2007.

Ou seja, temos na realidade liguidado anualmente ao Estado em sede de IVA,

valor superior ao subsidio que o mesmo Estado nos atribui oficial e anualmente
em apoio a nossa actividade federativa.
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12 ACTIVIDADE FINANCEIRA

A quebra pronunciada de receitas verificadas em 2006, no que se refere a
emissdo de licencas desportivas e aos direitos de inscricdo no Calendario
Desportivo Nacional, levou desde logo, a implementacdo de medidas restritivas
ao nivel dos custos, cujos efeitos, contudo, apenas se vieram a verificar com
efectividade no exercicio de 2007.

Os nuameros de 2007, quando comparados com o exercicio anterior, revelam
uma ligeira melhoria no que se refere a emissao de licengas desportivas, com
mais cerca de 7 % (correspondente a mais 240 licencas emitidas em relacao
ao ano anterior), mas simultaneamente uma reducdo (ja esperada, alids) de
cerca de 12 %, no que se refere aos direitos de inscricdo no Calendario
Desportivo Nacional, por via da diminuicdo do numero de provas realizadas.

Na optica financeira, e numa analise comparativa com o exercicio anterior,
verifica-se uma melhoria relativa na actividade da Federacéo, traduzida num
acrescimo de 21,9 % nos proveitos operacionais contra um aumento de apenas
2,08 % nos correspondentes custos operacionais. Do que resultou um
resultado operacional positivo de € 197 951.

No entanto, dois factores influenciam significativamente os resultados
apresentados, quando comparados com o respectivo Orgcamento Previsional de
2007.

Por um lado, o valor total das taxas de inscricdo no Calendario Internacional
FIA, sofreu em 2007 um agravamento consideravel pelo simples facto da
inscricdo de duas provas integradas em Campeonatos do Mundo (Rali de
Portugal e Circuito da Boavista/WTCC).

Em que e apenas por via destas duas provas, se verifica, quer nos custos, quer
nos proveitos, um aumento de € 310 000. Note-se que sobre estes valores, a
FPAK nao aufere qualquer proveito percentual.

Por outro lado e este sim, com peso significativo nos custos, o facto de apenas
em finais do 2° trimestre de 2007, termos sido debitados pela seguradora pelos
seguros relativos aos quatro ultimos meses de 2006.

O que, e tal como se consigna na Demonstracédo de Resultados Extraordinarios
2007, como custos de exercicios anteriores, implicou um agravamento nos
custos efectivos de 2007, em cerca de 145 000 Euros.
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Do que resultou, e em relacdo ao Orcamento oportunamente aprovado pela
Assembleia Geral para 2007, que se registasse um aumento de 30,1 % em
relacdo aos custos previstos, mas a que correspondeu contudo um acréscimo
de 30,36 % em relacao aos proveitos orcamentados.

Considerando o efeito dos resultados financeiros e extraordinarios, a FPAK
encerrou o exercicio com um resultado liquido (positivo) de € 6 187, quando no
exercicio anterior tinha registado um resultado (negativo) de € 321 5009.

As amortizacOes do exercicio de 2006 foram no valor de € 41 551 e o “cash-
flow” de € 47 738.

Pela leitura dos documentos finais de prestacdao de contas, Balanco,
Demonstracdo de Resultados Liquidos e Anexo respectivo, verifica-se que, no
exercicio de 2007,

os Proveitos ascenderam a € 2 969 760,48
e 0S Custos a €2963573,15

tendo-se apurado um Resultado liquido (positivo) de € 6 187,33 que se propbe
seja transferido para a conta de Resultados Transitados.

Lisboa, 17 de Marco de 2008
A Direccéo,
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