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Notas introdutorias

Do presente relatério constam diversos itens que se destinam a fornecer informagdes mais
exaustivas, ndo so6 a Direccdo da FPAK mas também aos Organizadores das provas.

A tabela de classificacdo é suficientemente extensa, tendo como objectivo final possibilitar
aos Observadores, uma relativa flexibilidade de avaliagdo na maior parte dos pontos que
requeiram uma apreciacdo ou um comentario.

Contudo, certos aspectos a analisar, ndo requerem mais do que um julgamento positivo ou
negativo. Todos os pontos abordados foram revistos, para que a avaliacado a efectuar pelo
Observador possa ser 0 menos subjectiva possivel.

O Relatério de Observacdo compreende cinco colunas, que os Observadores deverao
preencher no momento da avaliagdo de uma prova e sobre diferentes aspectos.

A exemplo das versdes anteriores e de acordo com a norma internacional, a coluna central
(3), mantém-se como base para definir se o nivel standard (exigivel ou desejavel) foi
atingido.

As outras colunas servem para indicar se o nivel standard (exigivel ou desejavel) ndo foi
atingido (4 / 5) ou se foi ultrapassado (1 / 2) e devem ser interpretadas da seguinte forma:

1 - Excelente em todos os aspectos. Dificilmente podera ser melhorado. Este nivel é raramente atingivel e
s0O deverd ser marcado quando existir algum factor que seja de tal forma assinalavel ou inovador que
mereca ser salientado.

2 - Acima das expectativas. Digno de uma mencéo especial. Denota um esforco especial por parte do
Organizador ou a existéncia de factos relacionados com o evento que se revelem claramente superiores
aos niveis esperados ou exigidos.

3 - Esta coluna significa que os niveis “standard” foram atingidos e que todos os aspectos de
organizacao, infra-estruturas e logistica foram cumpridos, se a prova tiver respeitado todos os requisitos
que a FPAK determinar para o nivel de Campeonato/Troféu em que se integra.

4 — Abaixo das expectativas. Necessita melhoramento ou rectificacdo para atingir um nivel satisfatério ou
aceitavel.

5 - Totalmente inaceitavel. Neste nivel serdo necessarias modificacBes profundas e radicais para que
possa ter uma melhoria significativa. Sobre este nivel podera a FPAK requerer aos Organizadores um
relatério especifico para explicar o porqué desta classificacdo e por outro lado se o0 ponto em questao foi
omitido ou negligenciado.

Existem algumas questdes ou pontos do Relatorio, em que os niveis de classificagdo estdo
sombreados. Estas zonas sombreadas séo “areas interditas” ao Observador. Reportam-se a
questbes em que o normal ou o esperado ndo pode ser excedido, mas que, por outro lado,
podera ficar abaixo do nivel requerido.

Por exemplo, se as cartas de controlo standard estdo de acordo com o modelo standard ou
se as placas de sinalizacdo FIA foram utilizadas correctamente, estes aspectos devem ser
marcados na coluna 3 ndo podendo exceder esse nivel.




Esta regra aplica-se igualmente a varios outros pontos do Relatorio, tendo este método sido
concebido para auxiliar os Observadores a decidir em que niveis devem classificar a matéria
em questao.

Para as provas consideradas de nivel Il ou Ill (Campeonatos Open, Junior, Classicos - Ralis,
Campeonatos ou Troféus Regionais de Ralis), alguns pontos do presente relatério ndo sao
exigiveis para o nivel da competicio em que se inserem, mas devem, contudo, ser
assinalados, caso se verifigue um esforco por parte do Organizador em melhorar 0s niveis
standard da sua prova.

Nestes pontos, os Observadores devem marcar a coluna 3 e ndo atribuir uma nota negativa,
caso algum aspecto do relatério seja inexistente mas nao requerido para o nivel da
competicdo em que se insere.

A ideia é a de captar a atencao do Organizador para areas em que modificacbes podem ser
introduzidas para melhoria do nivel organizativo, especialmente no que concerne a
seguranca dos pilotos e dos espectadores.

O método de classificacdo do Relatério devera respeitar a seguinte regra:
Nas provas do CPR, todos os pontos do Relatorio devem ser assinalados com um X

Para as provas Regionais, nos pontos em que nado exista avaliacdo, devera assinalar-se um
O (na coluna 3)

O esquema abaixo mostra como o preenchimento do Relatério deve ser efectuado:
1 2 4 5

Em cada zona especifica do Relatério existem colunas numeradas (como o exemplo acima),
gue se requer sejam devidamente preenchidas.

Qualquer item que receba uma pontuacao 1, 2, 4 ou 5, tera que ser devidamente justificado
pelo Observador, no espaco reservado aos Comentarios dessa mesma seccao.

Tal justificacdo é importante ndo s6 para a FPAK mas também para o Organizador da prova.

Um Relatério bem elaborado e extensivamente detalhado, tera grande valor para os
Organizadores, ja que nao se limitara a assinalar deficiéncias mas fornecera igualmente
sugestdes Uteis de melhoramento em areas em que tal possa ou deva ser implementado.

O Observador devera reunir-se com os Organizadores da prova antes de deixar o Rali, de
forma a clarificar alguns pontos importantes e explicar o que tenciona transcrever no seu
Relatorio.

Isto servira para evitar posteriores mal entendidos ou interpretacbes deficientes
(assegurando que os factos reportados sédo correctos e exactos) informando desde logo as
entidades relacionadas com o Relatério de qual o teor que o0 mesmo apresentara quando
lhes for enviado.



1

DOCUMENTOS STANDARD FPAK

11

Caderno de Itinerario 1

111

Apresentacéo geral

112

Apresentacdo, contetdo e conformidade com as exigéncias regulamentares

113

Clareza e precisdo dos esquemas indicando o sentido do percurso

114

Detalhe das informacdes fornecidas

115

Exactidao das distancias indicadas

116

Clareza dos diagramas/desenhos de: chegada, partida e parques de assisténcia

1.1.7

Clareza e utilidade das fotos dos controles ou outros meios de identificagdo

118

Clareza e conteudo dos mapas e diagramas do percurso

Observacoes:

1.2

Plano de Seguranca 1

121

Respeito das exigéncias e contelido em relagdo ao plano standard

122

Apresentacéo, clareza e qualidade de impressédo

123

Ajustabilidade dos horarios para os carros "0", de abertura e oficiais

124

Qualidade e clareza dos mapas das PE's mostrando o0s itinerarios de evacuagéo,
percursos alternativos, etc.

Observacoes:

1.3

Caderno de Assisténcia 1

131

Respeito das exigéncias em relagdo ao caderno standard

132

Apresentacao, contetdo e qualidade de impressao

133

Clareza e precisdo dos diagramas

134

Clareza, precisao e conteido dos diagramas de disposi¢ao do parque de assisténcia

135

Clareza e precisdo dos diagramas dos sentidos dos percursos e distancias

Observacoes:




1.4 |Cartas de Controlo 2 . 4
1.4.1 | Conformidade com o modelo standard e correcta utilizacéo
1.4.2 | Cartas de controlo distintas por cada seccao
Observacdes:
1.5 |Percurso Alternativo 2 . 4
1.5.1 |Clareza dos mapas e dos diagramas do percurso
1.5.2 | Clareza e precisdo dos diagramas que indicam o sentido do percurso e as distancias
1.5.3 | Disponibilidade em todos os CHP da Carta de Controlo especifica para 0 percurso
alternativo
Observacdes:
1.6 |Regulamento Particular da prova 2 . 4
1.6.1 |Conteudo em conformidade com as correcgles sugeridas pelo Observador efou
FPAK
1.6.2 | Apresentacdo, clareza e qualidade de impresséo
1.6.3 | Publicag&o dentro dos prazos regulamentares
1.6.4 | Recepcéo pelos principais Oficiais dentro dos prazos regulamentares
1.6.5 |Publicagdo atempada do regulamento, horario da prova, itinerério e boletim de
inscricdo no site oficial do Clube Organizador
Observacdes:
1.7 |Outros documentos standard 2 . 4
1.7.1 |Lista de inscritos, lista dos concorrentes admitidos a partida, etc.
1.7.2 | ClassificacOes provisorias e finais.
1.7.3 | Aditamentos
1.7.4 | Plano de reunides do Colégio de Comissarios Desportivos, actas, decisdes, etc.
1.7.5 | Utilizacdo dos documentos FPAK

Observacoes:




1.8 |Placas e numeros de competicédo da prova 112 i 4
1.8.1. | Placas do Rali em conformidade com o Capitulo IX das PER 2013
1.8.2 | Nimeros de competicdo de acordo com o descrito no Capitulo IX das PER 2013
1.8.3 | Correcta afixacdo nas viaturas do autocolante com o n.° do telefone de emergéncia
Observacdes:
2 PARTIDA - CHEGADA - ENTREGA DE PREMIOS
2.1 |Partida 112 . 4
2.1.1 |Localiza¢do e enquadramento adequados
2.1.2 | Exposicdo de bandeiras dos paises participantes (*)
2.1.3 | Exposicdo da bandeira da FPAK, de Portugal e do Clube Organizador
2.1.4 | Exposicdo da bandeira da FIA (*)
2.1.5 | Presenca de VIP'S e entidades oficiais
2.1.6 | Presenca de espectadores
2.1.7 | Apresentacéo geral, qualidade e funcionalidade
(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA (Internacionais)
Observacdes:
2.2 |Chegada e Entrega de Prémios 112 . 4
2.2.1 |Localizacdo e enquadramento adequados
2.2.2 | Exposicdo de bandeiras dos paises participantes (*)
2.2.3 | Exposicdo das bandeiras nacionais das trés primeiras equipas classificadas (*)
2.2.4 | Exposicdo da bandeira da FPAK, de Portugal e do Clube Organizador
2.2.5 | Exposicdo da bandeira da FIA (*)
2.2.6 | Prémios distribuidos as trés primeiras equipas no podio
2.2.7 | Foitocado o hino da equipa vencedora (¥)
2.2.8 |Presenca de VIP'S e entidades oficiais
2.2.9 |Presenca de espectadores
2.2.10 | Apresentacdo geral, qualidade e funcionalidade
2.2.11 | Foi respeitado o Protocolo FPAK para a entrega dos prémios

(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA (Internacionais)

Observacoes:




2.3

Entrega de Prémios (se realizada em local e momento diferente) (*) 1|2 . 415

231

Exposicéo das bandeiras nacionais das equipas vencedoras (Geral e Grupos) (*)

2.3.2

Exposicao da bandeira da FPAK, de Portugal e do Clube Organizador (*)

233

Exposicéo da bandeira da FIA (¥)

234

Presenca das equipas vencedoras e respectivos representantes (*)

235

Foi tocado o hino nacional da equipa vencedora (*)

2.3.6

Presenca de VIP'S e entidades oficiais (*)

2.3.7

Presenca de espectadores (¥)

238

Apresentacéo geral, qualidade e funcionalidade (*)

2.3.9

Foi respeitado o Protocolo FPAK para a entrega dos prémios (*)

(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA (Internacionais)

Observacoes:

3

SEGURANCA

3.1

Viaturas de seguranca, Viaturas "0" 112 . 415

311

Numero e eficacia das viaturas de seguranga precedendo os carros "0"

312

Eficacia e qualidade das viaturas "0" (pelo menos 2 permanentes)

3.13

Actuacéo adequada dos Condutores das Viaturas “O”

3.14

Ajustabilidade de programas de deslocagao e respectivos horarios

3.15

Utilizacdo de cartas de controlo; procedimentos de partida e de chegada das P.E.

3.16

Definicdo clara das fungdes a desempenhar

317

Viaturas "0" equipadas com luz rotativa, sirene, altifalante exterior; funcionalidade

3.18

Contactos regulares com o COR

3.19

Aplicacdo prética do Plano de Seguranca durante a prova

Observacoes:

3.2

Viaturas de intervencdao rdpida. Operadores 1|2 . 415

321

Ambuléncias - Localizagdo. Equipamento. Equipas médicas

3.2.2

Viaturas de intervencdo rapida. Localizacdo. Equipamento. Capacidade de
intervencdo e de socorro.

3.23

Dispositivos de luta anti-fogo. Localiza¢do. Possibilidade de percorrerem rapidamente
as P.E.




3.2.4 | Helicoptero de socorro / medicalizado — Disponibilidade para intervencao rapida

3.2.5 | Qualidade e capacidade de intervencdo das viaturas. Equipas de assisténcia médica
localizadas nos pontos intermédios das P.E

Observacdes:

3.3 |Seguranca das equipas 2 . 4

3.3.1 |Controlo permanente viatura a viatura nas P.E. eficacia e utilidade do sistema
utilizado (GPS, rédio, tracking, etc.)

3.3.2 |Locais de saida de emergéncia claramente indicados no Plano de Seguranca e R/B.
Facilidade de identificag&o no local.

3.3.3 | Saidas e percursos de emergéncia libertos para utilizacdo imediata

3.3.4 |Locais de aterragem dos helicopteros de emergéncia (se for o caso) com 0s pontos
GPS indicados no R/B e Plano de Seguranga. Adequabilidade da localiza¢éo

3.3.5 | Estradas/Caminhos adjacentes bloqueados e guardado. Acessos blogueados, etc.

3.3.6 | Hospitais em alerta, identificados no Plano de Seguranga e no R/B

3.3.7 | Capacidade de intervencdo imediata em caso de emergéncia

3.3.8 |Reaccbes e comentdrios das equipas sobre as medidas de seguranca
implementadas

Observacdes:

3.4 |Seguranca dos espectadores 2 . 4

3.4.1 |Esforcos desenvolvidos para informar previamente os espectadores sobre a
seguranga

3.4.2 | Zonas interditas aos espectadores nas PE’s; delimitadas, vigiadas e correctamente
sinalizadas

3.4.3 |Zonas reservadas aos espectadores claramente sinalizadas, controladas e, se
necessario, protegidas através de pneus, fardos de palha, barreiras de seguranca.

3.4.4 | Comissarios de estrada / policias munidos de apitos, altifalantes, etc., em ndmero
suficiente para controlar os espectadores €, se necessario, 0s fazer deslocar

3.4.5 | Programa oficial e outros documentos impressos, com informacdes e conselhos
claros e detalhados para os espectadores, quanto a seguranca, zonas de
estacionamento, zonas interditas, mapas, etc.

Observacoes:




3.5 |Material utilizado para controlar a prova 112 i 4
3.5.1 | Adequacdo e eficicia dos coletes dos Comissarios de Estrada e Oficiais de Prova e
outros meios de identificacdo dos membros da organizagao
3.5.2 | Eficiéncia da proteccdo dos Cronometristas contra as condigdes meteoroldgicas
3.5.3 |Zonas de controlo claramente sinalizadas, protegidas por grades, rede ou fitas,
devidamente guardados
3.5.4 | Vias de derivagdo para evitar a passagem do publico pelas zonas de controlo
3.5.5 |Placas FIA utilizadas de acordo com as normas regulamentares
3.5.6 | Viaturas de seguranca / emergéncia e respectivos operadores na proximidade da
partida da P.E. Com acesso livre ao percurso e sob o controle permanente do
Responsével da P.E. e/ou da Direc¢éo da Prova
Observacdes:
4 ITINERARIO - INFRAESTRUTURA
4.1 |Sectores de Ligagéo 112 . 4
4.1.1 |Extensdo dos sectores de ligag&o entre as P.E.
4.1.2 |Facilidade de passagem através de aglomerados populacionais
4.1.3 | Definicdo do percurso — localiza¢do adequada dos reagrupamentos e assisténcias
4.1.4 | Proximidade das P.E. em relacdo aos parques de assisténcia
4.1.5 |Ritmo da prova
Observacdes:
4.2 |Provas Especiais (PE’s) 112 . 4
4.2.1 |Interesse desportivo e competitivo
4.2.2 | Velocidades médias
4.2.3 | Extenséo das P.E.
4.2.4 | Avaliacdo em termos de seguranca do percurso das P.E.

Observacoes:




4.3 |Parques de Assisténcia (PA) 2 i 4
4.3.1 | Conformidade com as normas regulamentares
4.3.2 | Adequabilidade da localiza¢do — Facilidades de acesso e de saida
4.3.3 | Adequabilidade da localiza¢do — Espaco adequado
4.3.4 | Adequabilidade da localizag¢do — Tipo de piso e condi¢fes de trabalho
4.3.5 | Localizagdo adequada dos CH de entrada/saida, a fim de evitar congestionamentos
4.3.6 |Entradas e saidas distintas para viaturas de assisténcia. Controle e verificacdo nos
acessos.
4.3.7 | Disponibilidade de instalacbes sanitérias, de seguranca e para a CS
4.3.8 | Dispositivos de controlo do acesso e de movimentacdo de espectadores nos P. A.
4.3.9 |Placas FIA utilizadas de acordo com o regulamentado
4.3.10 | Apresentacéo geral, qualidade e funcionalidade
Observacdes:
4.4. |Zonas de Reabastecimento 2 . 4
4.4.1 |Localizagdo a saida dos parques de assisténcia. Dimensdes adequadas
4.4.2 | Conveniéncia dos locais de entrada e saida
4.4.3 | Vigilancia e controlo no acesso de pessoas nao autorizadas
4.4.4 | Condigbes do piso. Proteccdo contra as condicdes climatéricas
4.4.5 | Dispositivo de luta anti-fogo adequado. Produtos extintores adequados
4.4.6 |Placas FIA utilizadas de acordo com as normas regulamentares
4.4.7 |Painéis avisadores bem visiveis
4.4.8 | Apresentacdo geral, qualidade e funcionalidade
Observacdes:
4.5 |Parques Fechados (PF) 2 . 4
4.5.1 | Adequabilidade da localizacdo. Proximo das zonas de partida e chegada
4.5.2 |Localizacdo adequada e protec¢édo dos Reagrupamentos.
453 O tempo previgto no Regulqmento para 0 Reagrupamento foi 0 necessario para o
bom desenvolvimento do Rali.
4.5.4 | Acessos protegidos e vigiados
455 | Controlo de acesso das equipas
4.5.6 |Apresentacdo geral, qualidade e funcionalidade

Observacoes:




4.6 |Verificacbes Técnicas iniciais 2 . 4
4.6.1 | Adequabilidade da localizagdo
4.6.2 | CondicBes de trabalho e equipamento adequado (elevadores, balanga, ferramentas
etc.)
4.6.3 | Respeito e controlo do programa horario. Utilizacdo de cartas de controlo.
4.6.4 | Competéncia dos Comissarios Técnicos. Nimero suficiente
4.6.5 | Programa horério ajustado para efectuar todos os controles
4.6.6 | Fluxo regular dos carros. Linhas de verificagdo simultaneas.
4.6.7 | Acessos bem protegidos e vigiados
4.6.8 | Disponibilidade para a presenca dos O.C.S. em zona reservada e controlada
Observacdes:
4.7 |VerificacOes Técnicas finais 2 . 4
4.7.1 |Localizagdo adequada préxima da zona de chegada
4.7.2 | Eficacia do sistema utilizado para deslocar os carros desde o PF sob vigilancia
4.7.3 | Tempo suficiente para efectuar todos o0s controlos necessarios
4.7.4 | Condicdes de trabalho e equipamento adequados (elevadores, balanca, ferramentas
etc.)
4.75 | Zona fechada e isolada. Acesso publico interdito.
4.7.6 | Acessos bem controlados, protegidos e vigiados.
Observacdes:
4.8 |Reconhecimentos do percurso da prova 2 . 4
4.8.1 |Programa adequado
4.8.2 | Qualidade dos documentos de controlo dos reconhecimentos
4.8.3 |Qualidade do trabalho dos comissarios e do controle permanente durante 0s
reconhecimentos
4.8.4 | Implementacdo dos meios adequados para controlo dos reconhecimentos
4.8.5 | Medidas utilizadas para controlar eventuais reconhecimentos ilegais
4.8.6 | Disponibilizac&o pelo Organizador de condigGes especiais para os reconhecimentos

Observacoes:




4.9

PROVA TESTE — “SHAKE DOWN?” (quando aplicavel)

49.1

Percurso representativo das PE’s da prova

49.2

Distancia razoavel desde o COR da prova

493

Adequabilidade do percurso de retorno do final para o inicio

494

Adequabilidade e conveniéncia da zona para veiculos de assisténcia

4.9.5

Qualidade do trabalho dos comissarios e do controle permanente das viaturas

4.9.6

Disponibilidade dos dispositivos de seguranca

49.7

Placas FIA utilizadas de acordo com as normas regulamentares

498

Qualidade geral e eficiéncia

499

Presenca de OCS e espectadores. Importancia para a promogao da prova.

Observacoes:

4.10

SUPER-ESPECIAL (ou prova prevista no Art. 31.1.3. das PER 2013)

4.10.1

Interesse desportivo e competitivo

4.10.2

Condicbes de seguranca do percurso

4.10.3

Localizac&o dos controlos

4.10.4

Controlo e movimentacao dos espectadores

4.10.5

Cumprimento das exigéncias regulamentares especificas

4.10.6

Apresentacdo geral e funcionalidade

Observacoes:

5

ORGANIZACAO

5.1

Organizacao Geral

.11

Assisténcia geral prestada as equipas, aos Oficiais FPAK (ou FIA) e a outros
interessados, pelos Organizadores antes da prova

5.1.2

Verificagfes Administrativas

513

Assisténcia geral prestada durante a prova aos Oficiais da FPAK (ou FIA)

5.14

Distribuicdo dos aditamentos e outros documentos

2.15

Painel de afixacdo oficial bem localizado. Tamanho suficiente, afixagdo dos
documentos em tempo (til

5.1.6

Resultados parciais e definitivos apresentados sobre um painel de afixacdo distinto

Observacoes:




5.2 |Local base da prova. Alojamentos. 2 i 4
5.2.1 | Adequabilidade e conveniéncia da localizacdo do Centro Operacional do Rali
5.2.2 | Disponibilidade e qualidade das instalacfes hoteleiras e servicos complementares
Observacdes:
5.3 |Promocéao da prova 2 i 4
5.3.1 |Promocdo antes da prova
5.3.2 | Promocg&o durante a prova
5.3.3 |Relagbes com as entidades governamentais e autoridades municipais
5.3.4 | Rela¢Bes com autoridades Policiais e/ou Militares
5.3.5 |Cobertura pelos O. C.S. antes, durante e apds a prova
5.3.6 | Popularidade da prova junto das equipas
5.3.7 | Popularidade e reputacéo gerais da prova
Observacdes:
5.4 |Centro Operacional do Rali (COR) 2 . 4
5.4.1 | Adequabilidade da localizag&o. Facilidade de acesso a partir dos hotéis principais
5.4.2 | Disponibilidade de diversas zonas e salas reservadas, proximas umas das outras
54.3 |Acessos bem vigiado a todas as zonas reservadas. Controle e verificagdo
permanente das acreditacdes e identificacdes.
5.4.4 |InstalacBes, equipamento, comunicacBes e condi¢bes de trabalho adequadas
5.4.5 | Sistemas informaticos com ligacdo rapida a Internet para consulta
5.4.6 |Parque de estacionamento proximo, reservado para os principais Oficiais de Prova
5.4.7 |Localizagdo, dimensdes adequadas, equipamento e disponibilidade permanente da
sala reservada ao Colégio de Comissarios Desportivos
5.4.8 |Placas indicadoras dos acessos as diferentes zonas. Sinaliza¢do geral
5.4.9 | Servicos de informagé&o ao publico, eficiéncia, disponibilidade

Observacoes:




5.5 |Instalacdes para a Comunicacao Social 2 i 4
5.5.1 |Localizacéo e dimensdes adequadas da sala de imprensa. Controlo permanente de
acesso. Seguranca permanente.
5.5.2 | Procedimentos de acreditagdo para os O.C.S.
5.5.3 | Disponibilidade de equipamentos e assisténcia técnica na sala de imprensa
5.5.4 | Competéncia do Responsavel pelas Relagdes com a C.S. e da sua equipa
5.5.5 |Assisténcia e apoio prestado pela equipa da sala de imprensa
5.5.6 |Informacéo fornecida antes da prova
5.5.7 |Informacdo disponivel durante a prova. Contetdo e rapidez na divulgacao.
5.5.8 | Disponibilidade de Salas de Imprensa adicionais em outros locais da prova.
Observacdes:
5.6 |Resultados 2 . 4
5.6.1 | Rapidez de transmissao dos tempos das P. E. ao Centro de Resultados
5.6.2 | Rapidez de transmissdo de outros tempos e penaliza¢des ao Centro de Resultados
5.6.3 | Publicacéo dos tempos das P. E., rapidez, distribui¢éo
5.6.4 |Distribuicdo de Classificacdes Oficiosas na estrada
5.6.5 |Rapidez de publicacéo dos resultados provisdrios no final de cada seccéo ou etapa
5.6.6 |Utilizacdo da Internet para fornecer os resultados e outras informaces — rapidez e
qualidade do contetido
Observacdes:
5.7 |Oficiais de Prova — Conhecimento da regulamentacao 2 . 4
5.7.1 | Competéncia e actuacdo do Director de Prova
5.7.2 | Competéncia e actuagdo do Secretario da Prova
5.7.3 | Actuagdo do Médico Chefe e da sua equipa. Disponibilidade. Presenca.
5.7.4 | Competéncia e actuacdo do Responsavel da Seguranca e da sua equipa
5.7.5 | Competéncia e actuagdo do Responsavel pelos Resultados e da sua equipa
5.7.6 | Competéncia e actuacdo do Relacbes com os Concorrentes
5.7.7 | Competéncia do Comissario Técnico Chefe e da sua equipa
5.7.8 | Competéncia e actuacdo do Responsavel pela Imprensa e da sua equipa
5.7.9 | Competéncia e actuagdo dos Responsaveis pelas PE’s.
5.7.10 | Competéncia e actuacdo dos Comissarios de Estrada sobre o terreno

Observacoes:




5.8 |Cronometragem 2 . 4
A — Equipamento utilizado

5.8.1 | Nos Controles Horérios (CH)

5.8.2 | Sistemas utilizados nas partidas das PE’s (activados automatica / manualmente)

5.8.3 | Sistema utilizado para detectar as falsas partidas

5.8.4 | Sistema utilizado na tomada de tempos das PE’s (activado automatica/manualmente)

5.8.5 | Método utilizado para transmitir os tempos ao “Stop” e ao Centro de Resultados

5.8.6 | Sincroniza¢do dos reldgios nos diferentes postos de controlo de cada PE

5.8.7 | Sincronizag&o de todos os sistemas de cronometragem com a hora oficial da prova

5.8.8 | Sistemas de cronometragem alternativos em caso de avaria

B — Cronometristas

5.8.9

Competéncia, conhecimento dos regulamentos e actuagao

5.8.10

Posicionamento adequado e correcto

5811

Em nimero adequado para actuacéo eficiente

Observacoes:

58]

Requisitos da FPAK

5.9.1

Documentacéo fornecida pela organizacdo dentro dos prazos regulamentares

5.9.2

Passes e autocolantes de identificagéo fornecidos para livre-trnsito no percurso

5.9.3

Viatura disponibilizada ao Observador da FPAK, adaptada as condi¢fes do percurso,
equipada com tripmaster, GPS e radio da Organizacao (ou telemével)

Observacoes:

5.10

Comunicacdes

5.10.1

Comunicacdo permanente entre 0 COR e cada Responsavel de PE's, pontos
intermédios e de seguran¢a nas P.E, bem como com os pontos de controlo TT e
STOP a chegada das PE’s

5.10.2

Possibilidades de comunicagcdo entre 0s Responsaveis das PE e 0s postos
intermédios das PE

5.10.3

Comunicacdo entre 0 COR e os Responsaveis pela seguranca das PE e o Médico
Chefe

5.10.4

Comunicacdo entre 0 COR e os parques de assisténcia / zonas de reabastecimento

5.10.5

Comunicagéo entre 0 COR e as viaturas de seguranga / viaturas "0"

5.10.6

Comunicagdo entre 0 COR, os Comissarios Desportivos e 0 Observador FPAK

5.10.7

Redes de comunicacdo distintas para 0s COR, Seguranga, Resultados, etc.

Observacoes:




5.11

Controle Antidopagem

5111

Os procedimentos para convocacao dos Condutores foram devidamente efectuados

5.11.2

As instalacBes para efectuar o Controlo eram adequadas e respeitavam as normas
impostas pelo LAD, em relacdo ao equipamento e higiene necessarios

5113

A sua localizac@o era adequada em relagéo ao Parque Fechado - final de Etapa

5114

No caso de o controlo ser efectuado num Estabelecimento de Salde, essa unidade
foi devida e previamente contactada pelos Organizadores para o efeito

5115

O Médico da brigada declarou-se satisfeito com as condi¢@es disponibilizadas

Observacoes:

Comentarios adicionais sobre a prova

Comentarios apresentados ao Organizador no final da prova:

ESTATISTICAS DA PROVA

ESTRADA Tempo Total Sector Ligacédo PE’S — km % Totais Gerais
Total km

Seccao 1

Seccéao 2

Secc¢éo 3

Totais Gerais

Prova Especial mais extensa km

Prova Especial mais curta km

Prova Especial mais rapida km/h

Prova Especial mais lenta km/h




PARTICIPANTES

GRUPOS

Inscritos

Participantes

Classificados

Grupo A

Grupo N

Grupo R

Grupo GT

Diesel

Grupo VSH

CLASSES

Inscritos

Participantes

Classificados

Classe 1, Grupo N até 1400cc

Classe 2, Grupo N, 1400 a 1600 cc

Classe 3, Grupo N, 1600 a 2000 cc

Classe 4, Grupo N, + de 2000 cc

Classe 5, Grupo A, até 1400 cc

Classe 6, Grupo A, 1400 a 1600 cc

Classe 7, Grupo A, 1600 a 2000 cc (ou 1800 cc)

Classe 8, FIA S 2000

Classe Diesel até 3000 cc

Classe GT

Categoria VSH (2 RM)

Categoria VSH (4 RM)

MARCAS

Inscritos

Participantes

Classificados

CLASSIFICACAO

Inscritos

Participantes

Classificados

12 Prioridade FIA (*)

2° Prioridade FIA (*)

Notoriedade A FPAK

Notoriedade B FPAK

Restantes




NACIONALIDADES |(*) Inscritos Participantes | Classificados

(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA (Internacionais)
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