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Relatdrio do Observador FPAK

Campeonato Nacional de Todo o Terreno 2014

O presente relatorio foi melhorado com algumas inovacgdes, destinadas a fornecer informacgdes mais
exaustivas a Direccdo da FPAK e aos Organizadores de Provas

A tabela de classificacdo € mais extensa, tendo como objectivo final, proporcionar aos
Observadores, uma maior flexibilidade de avaliagdo na maior parte dos pontos que requerem uma
apreciagdo ou um comentario.

Contudo, certos aspectos nao requerem por vezes mais do que um julgamento positivo ou negativo.
Todos os pontos abordados foram revistos, permitindo uma avaliagcdo pelo Observador o menos
subjectiva possivel.

O Relatério de Observacdo, compreende 5 colunas, que os Observadores deverdo preencher, no
momento da avaliacdo de uma Prova e sobre diferentes aspectos.

Como ja acontecia, a coluna central 3, € a coluna onde se assinalara se o nivel standard que é
exigido, foi atingido.

As outras colunas servem para indicar se o nivel exigivel ndo foi atingido (4 ou 5) ou se foi
ultrapassado (1 e 2) e devem ser interpretadas da seguinte forma

existir algum factor que seja de tal forma assinalavel ou inovador que merega ser salientado.

2 - Acima das expectativas. Digno de uma mengéo especial. Denota um esfor¢o especial por parte do Organizador ou a existéncia de
factos relacionados com o evento que se revelem claramente superiores aos niveis esperados ou exigidos.

3 - Esta coluna significa que os niveis “Standard” foram atingidos e que todos os aspectos de organizagao, infra-estruturas e logistica
foram cumpridos, se a prova tiver respeitado todos os requisitos que a FPAK determinar para o nivel de Campeonato/Troféu em que se
integra.

4 - Abaixo das expectativas. Necessita melhoramento ou rectificagdo para atingir um nivel satisfatorio ou aceitavel.

5 - Totalmente inaceitavel. Neste nivel serdo necessarias modificagdes profundas e radicais para que possa ter uma melhoria

significativa. Sobre este nivel podera a FPAK requerer aos Organizadores um relatério especifico para explicar o porqué desta
classificagdo e por outro lado se o ponto em questao foi omitido ou negligenciado.

hY

Para as questbes que nao podem ser melhoradas em relacdo a coluna "normal” (3), as duas
primeiras colunas que significam "acima do nivel exigido", estdo preenchidas a cinzento escuro,
indicando que nao devem ser utilizadas.

Por exemplo, se as cartas de controlo standard foram utilizadas correctamente, este aspecto deve
ser considerado como normal, ndo podendo ser melhorado.

Todavia, se as exigéncias normais nao tiverem sido respeitadas, as colunas 4 ou 5 devem ser
obrigatoriamente utilizadas.

Qualquer item que receba uma pontuacéo 1, 2, 4 ou 5, tera que ser devidamente justificado pelo
Observador, no espaco reservado aos Comentarios dessa mesma sec¢ao.




1. DOCUMENTOS STANDARD FPAK
1.1 | Caderno de Itinerario 1] 2
1.1.1 | Apresentagao geral
1.1.2 | Apresentagao, contelido e conformidade com as exigéncias regulamentares
1.1.3 | Clareza e preciséo dos esquemas indicando o sentido do percurso
1.1.4 | Detalhe das informagdes fornecidas
1.1.5 | Exactiddo das disténcias indicadas
1.1.6 | Indicacdo dos pontos GPS nos Controlos de Passagem dos Sectores Selectivos
1.1.7 | Clareza dos diagramas/desenhos de: chegada, partida e parques de assisténcia
1.1.8 | Clareza e utilidade das fotos dos controles ou outros meios de identificacdo
1.1.9 | Clareza e contelido dos mapas e diagramas do percurso
Observacoes:
1.2 | Plano de Seguranga 112
1.2.1 | Respeito das exigéncias e contetido em relagdo ao plano standard
1.2.2 | Apresentagéo, clareza e qualidade de impresséo
1.2.3 | Aplicagao pratica do Plano de Seguranga durante a prova
Observacoes:
1.3 | Cartas de Controlo 112
1.3.1 | Conformidade com o0 modelo standard e correcta utilizagao
1.3.2 | Cartas de controlo distintas por cada secgao
Observagoes:
1.4 | Regulamento Particular da prova 112
1.4.1 | Conteudo em conformidade com as correcgdes sugeridas pelo Observador
1.4.2 | Apresentagéo, clareza e qualidade de impresséo
1.4.3 | Publicagio dentro dos prazos regulamentares
1.4.4 | Recepcdo pelos principais Oficiais dentro dos prazos regulamentares
Observacgoes:
1.5 | Outros documentos standard 1] 2
1.5.1 | Lista de inscritos, lista dos concorrentes admitidos a partida, etc.
1.5.2 | Classificagdes provisorias e definitivas
1.5.3 | Aditamentos
1.5.4 | Plano de reunifes do Colégio de Comissarios Desportivos, actas, decisdes, efc.

Observacgoes:




1.6 | Mapas fornecidos pela Organizagéo A KEE
1.6.1 | Qualidade e clareza do conjunto de mapas
162 Qualidade e cIare;a dos mapas das PE’s mostrando os itinerarios de evacuagéo,
percursos alternativos, etc.
Observagoes:
2, PARTIDA - CHEGADA - ENTREGA DE PREMIOS
2.1 |Partida 1] 2 415
2.1.1 | Localizagao e enquadramento adequados
2.1.2 | Exposigéo da bandeira da FPAK
2.1.3 | Exposigao da bandeira da FIA (*)
2.1.4 | Presenca de entidades oficiais
2.1.5 | Presenca de espectadores em quantidade apreciavel
2.1.6 | Apresentacéo geral, qualidade e funcionalidade
(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA
Observagoes:
2.2 |Chegada 1] 2 4 [ 5
2.2.1 |Localizagdo e enquadramento adequados
2.2.2 | Exposigao da bandeira da FPAK
2.2.3 | Exposigao da bandeira da FIA (*)
2.2.4 | Prémios distribuidos as trés primeiras equipas no podio
2.2.5 | Presenca de entidades oficiais
2.2.6 |Presenca de espectadores em quantidade apreciavel
2.2.7 | Apresentacéo geral, qualidade e funcionalidade
(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA
Observacgoes:
2.3 | Entrega de Prémios (se realizada em local € momento diferente) 112 4 5
2.3.1 | Exposi¢éo da bandeira da FPAK
2.3.2 | Exposigao da bandeira da FIA (*)
2.3.3 |Presencga das equipas vencedoras e respectivos representantes
2.3.4 | Presenca de entidades oficiais
2.3.5 |[Presenca de espectadores
2.3.6 | Apresentacado geral, qualidade e funcionalidade

Observacoes:

(*) Apenas para provas inscritas no Calendario FIA




3. SEGURANCA
3.1 | Viaturas de intervencao rapida. Operadores 2 e ¢4
3.1.1 | Ambulancias - Localizagao. Equipamento. Equipas médicas
319 _Viaturas de intervencdo rapida. Localizagdo. Equipamento. Capacidade de
""" |intervencao e de socorro.
313 Disgossitivos de luta anti-fogo. Localiza¢do. Possibilidade de percorrerem rapidamente
0s S.S.
3.1.4 | Helicoptero de socorro / medicalizado — Disponibilidade para intervengéo rapida
315 Qualjdade e capacidadg de interyengéo das viaturas. Equipas de assisténcia médica
""" ]localizadas nos pontos intermédios dos S.S.
Observacgoes:
3.2 | Seguranca das equipas 2 e 4
391 antrolo permanente viatura a viatura nos S.S. eficacia e utilidade do sistema
| utilizado
399 Locaig dg aterragem dos heIicc'thlelros de emergéncia (se for 0 caso) com os pontos
™ | GPS indicados no R/B. Adequabilidade da localizagao
3.2.3 |Hospitais em alerta, identificados no Plano de Segurancga e no R/B
3.24 | Capacidade de intervencdo imediata em caso de emergéncia
3.2.5 | Comunicagéo das alteragdes ao caderno de itinerério as Equipas
3.2.6 | Eficiéncia da viatura “Carro Vassoura”
3.2.7 |Briefing (local e horario) apresentagao efc.
328 Reacgc")es e comentarios das equipas sobre as medidas de seguranca
| implementadas
Observagoes:
3.3 [Seguranca dos espectadores 2 B ¢
331 Esforgos desenvolvidos para informar previamente as populagdes locais sobre as
""" | datas e horas de passagem dos concorrentes € o fecho das estradas
339 Esforgos desenvolvidos para informar previamente os espectadores sobre a
seguranca
333 Z'onals interditas aos espectadores nas PE’s; delimitadas, vigiadas e correctamente
" | sinalizadas
334 Comjssérios de estrada / policias munidos de apitos, aItifaIantes, etc., em nimero
" | suficiente para controlar os espectadores e, se necessario, os fazer deslocar
Programa oficial e outros documentos impressos, com informagdes e conselhos
3.3.5 |claros e detalhados para os espectadores, quanto a seguranca, zonas de
estacionamento, zonas interditas, mapas, efc.

Observagoes:




3.4 | Material utilizado para controlar a prova 2 e 4
341 Adequagép e efigécia'QOs czoletes dos Comissarios de; EsErada e Oficiais de Prova e
outros meios de identificagdo dos membros da organizagao
3.4.2 | Eficiéncia da protecgao dos Cronometristas contra as condigbes meteorolégicas
3.4.3 |Eficacia do material de cronometragem, fotocélulas, etc.
344 Zon_as de controlo claramente sinalizadas, protegidas por grades, rede ou fitas,
devidamente guardados
3.4.5 |Placas FIA utilizadas de acordo com as normas regulamentares
Viaturas de seguranga / emergéncia e respectivos operadores na proximidade do CH
3.4.6 |doS.S. Com acesso livre ao percurso e sob o controle permanente do Responsavel
do S.S. elou da Direcgéo da Prova
Observacgoes:
4, ITINERARIO - INFRAESTRUTURA
4.1 | Sectores de Ligacao 2 [ 4
4.1.1 | Extensdo dos sectores de ligagdo entre os S.S.
4.1.2 | Facilidade de passagem através de aglomerados populacionais
4.1.3 | Definigdo do percurso
414 | Controlos de cruzamento e atravessamento das vias
4.1.5 [Ritmo da prova
Observagoes:
4.2 | Sectores Selectivos (SS’s) 2 4
4.2.1 | Interesse desportivo e competitivo
4.2.2 | Velocidades médias
4.2.3 |Extens&o dos S.S.
4.2.4 |Avaliagdo em termos de seguranga do percurso dos S.S.
4.2.5 | Conhecimento e controlo dos habitantes do percurso
4.2.6 |Localizagdo adequada dos postos intermédios e controlos de passagem.

Observacgoes:




4.3 | Parques de Assisténcia (PA)

4.3.1 | Conformidade com as normas regulamentares

4.3.2 | Adequabilidade da localizagao — Facilidades de acesso e de saida

4.3.3 | Adequabilidade da localizagao — Espago adequado

4.3.4 | Adequabilidade da localizagao — Tipo de piso e condigdes de trabalho

4.3.5 | Localizagdo adequada dos CH de entrada/saida, a fim de evitar congestionamentos

4.3.6 | Entradas e saidas distintas para viaturas de assisténcia. Controle nos acessos.

4.3.7 | Sua colocagdo estrategicamente

4.3.8 | Dispositivos de controlo do acesso e de movimentagéo de espectadores nos P. A.

4.3.9 | Placas FIA utilizadas de acordo com o regulamentado

4.3.10 [ Apresentacdo geral, qualidade e funcionalidade

Observacgoes:

4.4. [Zonas de Reabastecimento (quando aplicavel)

4.4.1 |Localizag&o a saida dos parques de assisténcia. Dimensdes adequadas

4.4.2 |Conveniéncia dos locais de entrada e saida

4.4.3 | Vigiléncia e controlo no acesso de pessoas nédo autorizadas

4.4.4 |Dispositivo de luta anti-fogo adequado. Produtos extintores adequados

445 |Placas FIA utilizadas de acordo com as normas regulamentares

4.4.6 |Painéis avisadores bem visiveis

4.4.7 | Apresentagao geral, qualidade e funcionalidade

Observacgoes:

4.5 |Parques Fechados (PF)

4.5.1 | Adequabilidade da localizagao. Proximo das zonas de partida e chegada

4.5.2 |Localizagdo adequada para os Reagrupamentos junto dos Parques Fechados

4.5.3 | Acessos protegidos e vigiados

4.5.4 | Controlo de acesso das equipas

455 |Apresentagdo geral, qualidade e funcionalidade

™ . T

Observacgoes:

4.6 | Verificagbes Técnicas iniciais

4.6.1 | Adequabilidade da localizagao

4.6.2 | Condigdes de trabalho e equipamento adequados (elevadores, ferramentas etc.)

4.6.3 | Respeito e controlo do programa horério. Utilizag&o de cartas de controlo.

4.6.4 | Verificagdo dos equipamentos de seguranga (viaturas e Condutores)

4.6.5 | Competéncia dos Comissarios Técnicos. Nimero suficiente

4.6.6 | Programa horério ajustado para efectuar todos os controles

4.6.7 | Fluxo regular dos carros. Linhas de verificagdo simultaneas.

4.6.8 | Acessos bem protegidos e vigiados

-y,

Observacoes:




4.7

Verificagoes Técnicas finais

4.7.1

Localizagao adequada préxima da zona de chegada

4.7.2

Eficacia do sistema utilizado para deslocar os carros desde o PF sob vigilancia

4.7.3

Tempo suficiente para efectuar todos os controlos necessarios

4.74

Condigbes de trabalho e equipamento adequados (elevadores, ferramentas etc.)

475

Zona fechada e isolada. Acesso publico interdito.

4.7.6

Acessos bem controlados, protegidos e vigiados.

Observacoes:

4.8

SUPER-ESPECIAL (quando aplicavel)

4.8.1

Percurso

48.2

Distancia razoavel desde a base do Rali

48.3

Adequabilidade do percurso de ligagbes para o inicio e regresso ao P. Fechado

484

Adequabilidade e conveniéncia da zona para veiculos de assisténcia

485

Qualidade do trabalho dos comissarios e do controle permanente durante a SUPER-
ESPECIAL

4.8.6

Disponibilidade dos dispositivos de seguranga

48.7

Qualidade geral e eficiéncia

Observacgoes:

5.

ORGANIZAGAO

5.1

Organizagao Geral

5.1.1

Assisténcia geral prestada as equipas, aos Oficiais FPAK (ou FIA) e a outros
interessados, pelos Organizadores antes da prova

5.1.2

Verificagbes Administrativas e documentacgao distribuida

5.1.3

Assisténcia geral prestada durante a prova aos Oficiais da FPAK

5.14

Distribuicdo dos aditamentos e outros documentos

5.1.5

Painel de afixacdo oficial bem localizado. Tamanho suficiente, afixagao dos
documentos em tempo Util

5.1.6

Resultados parciais e definitivos apresentados sobre um painel de afixa¢do distinto

Observacgoes:

5.2

Local base da prova. Alojamentos.

5.2.1

Adequabilidade e conveniéncia da localizagao do Centro Operacional do Rali

522

Disponibilidade e qualidade das instalacdes hoteleiras e servigos complementares

Observacgoes:




5.3 | Promogéo da prova 112 - 4
5.3.1 | Promog&o antes da prova
5.3.2 | Promog&o durante a prova
5.3.3 | Relagdes com as entidades governamentais e autoridades municipais
5.3.4 | Conf de Imprensa em local digno, com presencga de O.C.S. e em horario compativel
5.3.5 | Relagbes com autoridades Policiais e/ou Militares
5.3.6 | Cobertura pelos O. C.S. antes, durante e ap6s a prova
5.3.7 | Popularidade da prova junto das equipas
5.3.8 | Popularidade e reputagéo gerais da prova
Observacgoes:
5.4 | Centro Operacional do Rali (COR) 112 i 4
541 Adequabilidade da localizag&o. Facilidade de acesso a partir de todos os locais da
prova.
5.4.2 | Disponibilidade de diversas zonas e salas reservadas, proximas umas das outras -
543 Acessos bem vigiado a toqas as zonas res~ervadas. Controle e verificagao .
permanente das acreditacdes e identificagdes.
5.4.4 [Instalagdes, equipamento, comunicagdes e condigbes de trabalho adequadas g
5.4.5 | Sistemas informéticos com ligagao répida a Internet para consulta
5.4.6 |Parque de estacionamento proximo, reservado para os principais Oficiais de Prova
547 Localizagao, dimens()e:s _adequada§, qqyipamento e disponibilidade permanente da I
sala reservada ao Colégio de Comisséarios Desportivos
5.4.8 | Placas indicadoras dos acessos as diferentes zonas. Sinalizagéo geral
5.4.9 | Servicos de informagdo ao publico, eficiéncia, disponibilidade |—|
Observagoes:
5.5 |Instalagdes para a Comunicagao Social 112 - 4
55 1 Localizagao e dimensdes adequadas da sala de imprensa. Controlo permanente de
acesso. Seguranga permanente.
5.5.2 | Procedimentos de acredita¢do para os O.C.S.
5.5.3 | Disponibilidade de equipamentos e assisténcia técnica na sala de imprensa
5.5.4 | Competéncia do Responsavel pelas Relagbes com a C.S. e da sua equipa
5.5.5 [ Assisténcia e apoio prestado pela equipa da sala de imprensa
5.5.6 | Informacao fornecida antes da prova
5.5.7 | Informagao disponivel durante a prova. Conteudo e rapidez na divulgagao.
5.5.8 | Disponibilidade de Salas de Imprensa adicionais em outros locais da prova. -

Observacgoes:




5.6 | Resultados 112 - 4
5.6.1 | Rapidez de transmissdo dos tempos dos S. S. ao Centro de Resultados
5.6.2 | Rapidez de transmissao de outros tempos e penalizagdes ao Centro de Resultados
5.6.3 | Publicagéo dos tempos das S. S., rapidez, distribui¢do
5.6.4 |Distribuicdo de Classificagdes Oficiosas na estrada
5.6.5 | Rapidez de publicacdo dos resultados provisérios no final de cada secgao ou etapa -
566 Utiligagéo da Interngt para fornecer os resultados e outras informagdes — rapidez e
qualidade do conteldo
Observagoes:
5.7 | Secretariado 112 i 4
5.7.1 |Localizagdo e condigdes
5.7.2 | Organizagéo geral e nivel de conhecimento. Eficiéncia.
5.7.3 | Equipamento de escritorio disponivel H
5.7.4 | Relacionamento com os Concorrentes
5.7.5 | Colaboragéo com os Oficiais de Prova (FPAK ou FIA) -
Observacoes:
5.8 |Direcgao de Prova 112 - 4
5.8.1 | Meios e eficiéncia do sistema de controlo das viaturas no decorrer dos SS
5.8.2 | Nivel de comunicagdes com os diferentes postos de controlo na estrada
5.8.3 | Nivel de comunicagdes com as infra-estruturas de seguranca
5.8.4 | Rapidez de resposta a emergéncias e acgbes tomadas
5.8.5 | Numero suficiente de pessoas para desempenhar todas as fungdes requeridas -
5.8.6 | Ambiente geral de trabalho | | |
Observacgoes:
5.9 | Oficiais de Prova - Conhecimento da regulamentacao 112 - 4
5.9.1 | Competéncia e actuagao do CCD
5.9.2 | Competéncia e actuagao do Director de Prova
5.9.3 | Competéncia e actuagao do Secretario da Prova
5.9.4 | Competéncia e actuagao do Médico Chefe e da sua equipa
5.9.5 | Competéncia e actuagao do Responséavel da Seguranga e da sua equipa
5.9.6 | Competéncia e actuagdo do Responsavel pelos Resultados e da sua equipa
5.9.7 | Competéncia e actuagao do Relagbes com os Concorrentes
5.9.8 | Competéncia do Comissario Técnico Chefe e da sua equipa
5.9.9 | Competéncia e actuagao do Responséavel pela Imprensa e da sua equipa
5.9.10 | Competéncia e actuagao dos Responsaveis pelos S.S.
5.9.11 | Competéncia e actuacdo dos Comissarios de Estrada sobre o terreno

Observacgoes:




5.10 | Cronometragem

[ [2 WO 4 5]

A - Equipamento utilizado

5.10.1

Nos Controles Horarios (CH)

5.10.2

Sistemas utilizados nas partidas das PE'’s (activados automatica / manualmente)

5.10.3

Sistema utilizado para detectar as falsas partidas

5.10.4

Sistema utilizado na tomada de tempos das PE’s (activado automatica/manualmente)

5.10.5

Método utilizado para transmitir os tempos ao “Stop” e ao Centro de Resultados

5.10.6

Sincronizagao dos reldgios nos diferentes postos de controlo de cada S.S.

5.10.7

Sincronizagao de todos os sistemas de cronometragem com a hora oficial da prova

5.10.8

Sistemas de cronometragem alternativos em caso de avaria

5.10.9

Sistemas de cronometragem adequado ao tipo de prova

B - Cronometristas

5.10.10

Competéncia, conhecimento dos regulamentos e actuagao

5.10.11

Posicionamento adequado e correcto

5.10.12

Em numero adequado para actuagéo eficiente

Observagoes:

5.11

Requisitos da FPAK

5.11.1

Documentagao fornecida pela organizagéo dentro dos prazos regulamentares

5.11.2

Passes e autocolantes de identificagéo fornecidos para livre-transito no percurso

5.11.3

Viatura disponibilizada ao Observador da FPAK, adaptada as condigdes do percurso,
equipada com trip-master, GPS e radio

Observagoes:

5.12

Comunicagoes

5.12.1

Comunicagdo permanente entre 0 COR e cada Responséavel dos S.S., pontos
intermédios e de seguranca nos S.S, bem como com os pontos de controlo TT e
STOP a chegadadas S.S.'s

5.12.2

Possibilidades de comunicacéo entre os Responséaveis dos S.S. e 0s postos
intermédios dos S.S.

5.12.3

Comunicacéo entre 0 COR e os Responsaveis pela seguranca das PE e o Médico
Chefe

5.12.4

Comunicagéo entre 0 COR e os parques de assisténcia / zonas de reabastecimento

5.12.5

Comunicacéo entre 0 COR e as viaturas de seguranga

5.12.6

Comunicagéo entre 0 COR, os Comissarios Desportivos e 0 Observador FPAK

5.12.7

Redes de comunicagao distintas para os COR, Seguranga, Resultados, etc.

Observacgoes:




5.13 | Controle Antidopagem

5.13.1 | Os procedimentos para convocagao dos Condutores foram devidamente efectuados

5132 As instalagdes para efectuar o Controlo eram adequadas e respeitavam as normas
""" |impostas pela ADoP, em relagdo ao equipamento e higiene necessarios

5.13.3 | A sua localizag&o era adequada em relagdo ao local de final da prova

No caso de o controlo ser efectuado num Centro Hospitalar, essa unidade de satde
5134 |, . [ . . )
foi devida e previamente contactada pelos Organizadores para o efeito

5.13.5 | O Médico da brigada declarou-se satisfeito com as condigdes disponibilizadas

Observacoes:

Comentarios adicionais sobre a prova

Comentarios apresentados ao Organizador no final da prova:




ESTATISTICAS DA PROVA

Sector Ligagao | Sectores Selectivos %
Total km Total km 0

ESTRADA Tempo Total Totais Gerais

Secgao 1
Secgao 2
Secgédo 3
Totais Gerais
Sector Selectivo mais extenso km
Sector Selectivo mais curto km
Sector Selectivo mais rapido km/h
Sector Selectivo mais lento km/h
PARTICIPANTES
GRUPOS Inscritos Participantes Classificados
Grupo TO
Grupo T1
Grupo T2
Grupo T3
Grupo T8-N
Grupo T8-A
Grupo T8-B
Grupo T8-E
CLASSES Inscritos Participantes Classificados

MARCAS Inscritos Participantes Classificados

CLASSIFICAGAO | Inscritos Participantes | Classificados
Prioridade FIA
Restantes

NACIONALIDADES (*) Inscritos Participantes Classificados

(*) apenas para provas inscritas no Calendario FIA (Internacionais)



